S-Bahn und Regionalverkehr

An der falschen Stelle gespart
IGEB S-Bahn und Regionalverkehr

Aber mit einem Trick kdnnten auch am Haltepunkt »Hauptbahnhof« S-Bahn-Ziige
wenden

Der Berliner Hauptbahnhof war einst das grof3e Prestigeprojekt beim Ausbau der
Bahnanlagen zum »Knoten Berlin«. Bald 10 Jahre nimmt er nun seine Funktion als
zentraler Bahnhof Berlins ein, an dem jeder Fernzug - unabhéngig von seiner
Fahrtrichtung - erreicht werden kann. Die Bedeutung des Bahnhofs wird mit der
Entwicklung des Umfelds noch steigen. Auch die Erreichbarkeit wird - mit grof3er
Verspétung - besser. Seit 2014 fahrt eine und seit August 2015 fahren drei
Strafenbahnlinien zum Hbf. Die 2009 er6ffnete U 55 soll nach derzeitigem Stand
2020 zur U 5 durchgebunden werden. Und nach 2020 soll mit der »S 21« auch ein
S-Bahn-Anschluss in Nord-Siid-Richtung erfolgen.

Doch mit dem Umfeld muss auch der Hauptbahnhof selbst weiterentwickelt werden,
um der steigenden Bedeutung gerecht zu werden. Mit nur vier Weichen ist der obere
Bahnhofsteil der Fernbahn betrieblich wenig flexibel. Wendende Ziige kénnen erst an
der Friedrichstral3e oder am Zoo auf das andere Gleis wechseln, was bei der dichten
Zugfolge auf der Stadtbahn nahezu unméglich ist. Doch immerhin besteht bei der
Fernbahn wenigstens die Mdglichkeit, Ziige kehren zu lassen.

Schlechter sieht esbei der S-Bahn aus. Dort ist der Hauptbahnhof betrieblich kein
Bahnhof, sondern nur ein Haltepunkt (Definition siehe Kasten), was bei Stérungen
schwerwiegende Folgen hat. Die S-Bahn-Ziige erreichen den »Haupthaltepunkt« nicht
mehr, sondern enden bereits an einem zurtickliegenden Bahnhof, meistens Zoo,
Friedrichstraf3e oder Alexanderplatz.

Zusétzliche Weichenverbindungen wiirden die Flexiblitét auf der Stadtbahn erhéhen
und so die Auswirkungen einer Stérung fur die Fahrgéste deutlich abmildern (siehe
Seite 16 in SIGNAL 3/2013). Doch Weichen alein generieren keine Einnahmen. Und
zusétzliche Zugfahrten sind nicht absehbar. Insofern scheut die Deutsche Bahn
entsprechende Investitionen. Der Ist-Zustand ist jedoch keine Option fir die Zukunft,
denn mit der weiteren Konzentration des Fernverkehrs auf die Tunnelstrecke steigt
auch die Zahl der Fahrgéste, die Uber die Stadtbahn zum Hauptbahnhof anreist und ihn
bei einer Stérung nicht oder nur noch auf Umwegen erreicht.

Eine preiswertere Ldsung als der eigentlich erforderliche Einbau von Weichen
bestiinde in einem Trick, der demnéchst an der Frankfurter Allee angewendet wird.
Der heutige Haltepunkt Frankfurter Allee wird zum Bahnhofsteil von Ostkreuz erklért,
ohne dass eine einzige neue Weiche verlegt werden musste. Einzig Stellwerk und
Signale missen der neuen Situation angepasst werden. Auf dem Ring entsteht der
Zwang zu dieser L6sung, weil dort die Briicke Uber den Wiesenweg, zwischen
Ostkreuz und Frankfurter Allee gelegen, erneuert werden muss und so der notwendige
S-Bahn-Ersatzverkehr auf eine Station verkirzt werden kann.

Dieser Trick lief3e sich ebenso am Haltepunkt Hauptbahnhof anwenden, der zum
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Bei Stérungen oder Bauarbeiten muss die
S-Bahn derzeit zwischen Zoo und
FriedrichstraBe unterbrochen werden. Wirde der
Hauptbahnhof zum Bahnhofsteil von
FriedrichstraBe erklart, kdnnten dort auch
S-Bahnen wenden und die Weichen zwischen
Tiergarten und Bellevue bzw. Hbf und
FriedrichstraBe zum Gleiswechsel nutzen. Um
die Flexibilitat auf der Stadtbahn dauerhaft zu
erhdhen, werden jedoch zusatzliche Weichen
bendtigt. (Vorschléage der IGEB in rot). (Grafik:
Stefan Retzlaff)

,Ein Bahnhof ist definiert als eine
Bahnanlage mit mindestens einer Wei-
che, wo Ziige beginnen, enden, kreu-
zen, liberholen oder wenden diirfen.
Ein Haltepunkt ist definiert als eine
Bahnanlage ohne Weichen, wo Ziige
planmdfig halten, beginnen oder en-
den diirfen.”

Quelle: www.deutschebahn.com/de/konzern/
bauen_bahn/bauen_bestehendes_netz/
Bahnhofsinfrastruktur/bahnhofsanlagen.htm!
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Bahnhofsteil von Friedrichstral3e deklariert werden kénnte. Bel einer Stérung westlich
des Hauptbahnhofs kdnnten die Ziige dann von Osten kommend am Hauptbahnhof
enden und Uber die Weichen westlich von Friedrichstral3e auf das andere Gleis
wechseln, statt bereits in Friedrichstraf3e zu enden. Bei einer Stérung an der
Friedrichstrai3e konnte ein Teil der Ziige vom Zoo aus weiter bis Hauptbahnhof fahren
und zum Gleiswechsel die Weichen dstlich vom Bahnhof Tiergarten nutzen. Auch bei
Bauarbeiten, wie der angedachten Sanierung der Fahrbahniibergangskonstruktionen
am Hauptbahnhof, bestiinde so eine grélRere Flexibilitét in der Betriebsfiihrung.

Eine gunstige Gelegenheit fur die notwendige Umristung gibt es bereits im Jahr 2016,
wenn die S-Bahn auf der Stadtbahn von der Fahrsperre auf das neue
Zugbeeinflussungssystem ZBS umgertstet wird und dafir auch an Signalen und
Stellwerken gearbeitet wird. Die Kosten werden durch den deutlichen Vorteil
aufgewogen, dass der Hauptbahnhof dann zumindest aus einer Richtung immer mit
S-Bahnen angefahren werden kann. (ge)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10003909.
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