S-Bahn und Regionalverkehr

Planfeststellungsbeschluss Lichtenrade

IGEB S-Bahn und Regionalverkehr

Eine wichtige Etappe beim Wiederaufbau der Dresdener Bahn ist abgeschlossen
- planerisch. Wie sieht die Konzeption von Attilastrale bis Blankenfelde aus?

Ein zentrales Projekt beim Ausbau des »Eisenbahnknoten Berlin« war der
Wiederaufbau der Dresdener Bahn auf ihrem ndrdlichsten Abschnitt von der Berliner
Innenstadt bis zum brandenburgischen Blankenfelde-Mahlow. Wéhrend aber die
Anhalter Bahn von Berlin nach Leipzig 2006 rechtzeitig zur Eréffnung des Berliner
Hauptbahnhofs wiederaufgebaut war, gab es fir die Dresdener Bahn im Raum Berlin
noch nicht einmal Baurecht. Das 1997, aso vor 19 Jahren begonnene
Planfeststellungsverfahren ist auch heute noch nicht abgeschlossen. Aber fir den
zweiten der drei Planfeststellungsabschnitte gibt es seit dem 13. November 2015 nun
endlich den Planfeststellungsbeschluss.

Der Berliner Planfeststellungsabschnitt 1 (PFA 1) beginnt im Norden an der
bestehenden Abzweigung von der Anhalter Bahn nordlich des S-Bahnhofs Attilastralle
und reicht bis stidlich des S-Bahnhofs Schichauweg (Lange 6,238 km).

Daran schliefdt sich der PFA 2 Uber Lichtenrade bis zur Stadtgrenze an (Lénge 2,462
km). Weiter geht esin Brandenburg mit PFA 3 Uber Kreuz Glasower Damm bis
Blankenfelde (Lange 5,5 km) bzw. dem Abzweig zum Flughafen BER. Weitere
Abschnitte auf der Strecke bis Dresden sind bereits fertiggestellt, im Bau oder in
Planung.

Zwei von drei Abschnitten noch im Planungsverfahren

Der Planfeststellungsbeschuss fur den Bereich Lichtenrade (PFA 2) liegt nun vor. Die
DB AG hat die Pléne fur eine ebenerdige Fiihrung der S-Bahn und Fernbahngleise
vorbereitet, aber Anwohner fordern seit Jahren einen Fernbahntunnel im Bereich
Lichtenrade. Dieser Forderung ist das Eisenbahn-Bundesamt nach Abwégung der
Argumente allerdings nicht nachgekommen, weshalb eine Blrgerinitiative gegen den
Planfeststellungsbeschluss klagen will.

Der (nérdliche) PFA 1 befindet sich gerade im 6. Plananderungsverfahren und ist noch
nicht abgeschlossen. Fiir diesen Bereich hat die IGEB fir nicht zufriedenstellende
Planungsdetails eine entsprechende Einwendung formuliert, auf die im weiteren Text
hingewiesen wird.

PFA 3 in Brandenburg ist ebenfalls noch nicht abgeschl ossen und befand sich vor
einem Jahr im Februar 2015 im 3. Plananderungsverfahren. Anderungen gegeniiber
der hier beschriebenen Planungen sind also vor alem im PFA 3 méglich.

Zusétzlich zu den 3 verschiedenen PFA |&auft aul3erdem das Planfeststellungsverfahren
fur das neue Elektronische Stellwerk (EStW), das den S-Bahn-Verkehr auf dem
Abschnitt Priesterweg--Blankenfelde steuert. Die Plangenehmigung des
Eisenbahn-Bundesamtes liegt fir die 1. Baustufe des EStW seit Ende Januar 2016
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Das Ende des idylliéchen Bahniibergangs am
Bahnhof Lichtenrade riickt néher. (Foto: Christian
Schultz)

Geplantes Betriebsprogramm fiir das Jahr 2025 auf der Dresdener Bahn
Summe der Ziige in beide

R i3 Richtungen n 24 Stunden
ICE  Berlin—Dresden Stundentakt 32Zige
Berlin Hbf—Dresdner Bahn—
Flughafen BER—Cottbus
Stralsund/Schwedt—Berlin Hbf—
Elsterwerda

ic Zweistundentakt 16 Ziige

RE

Stundentakt 39Ziige
Flughaf in Hbf— 15-Min-Takt tagsiiber 144 Ziige
Dresdener Bahn—Flughafen BER 30-Min-Takt nachts 16 Ziige
Giterverkehr 8 Ziige

FEX

Summe Femgleise 255 Ziige
52 Priesterweg—Lichtenrade 10-MinTakt ca.280Ziige
21 Priesterweg—Lichtenrade 20-Min-Takt .78 Zige
S2  Lichtenrade—Blankenfelde 20-Min-Takt 391 Ziige
Summe 5-Bahn bis Lichtenrade 613Ziige
Summe 5-Bahn bis Blankenfelde 391 Ziige

gemal Angaben in den
Planfeststellungsunterlagen PFA 1 bis 3

H s - B

So soll der neue S-Bahnsteig Lichtenrade auf der
Briicke {iber der neuen StraRenunterfiihrung
einmal aussehen. Am Bordstein die Wartefléache
fur Busfahrgaste, etwas hoher daneben der
Gehweg. (Zeichnung: DB Netz, Foto: Florian
Miller)

Nordausfahrt S-Bahnhof Marienfelde. Leider
wurde bei der Planung versaumt, einen neuen
Nordausgang anzulegen. FuBweg und Treppe
zwischen den Gleisen zur Unterfihrung
GroRbeerenstrale waren nur wenige Meter weit -
das verdeutlicht der Pfeil auf das
Briickengelénder. Da die Briicke ohnehin neu
gebaut werden muss, wére es kein
Mehraufwand. (Foto: Florian Miller)

S-Bahnhof Buckower Chaussee. Der
Bahniibergang wird durch eine
Stral3eniberfihrung ersetzt. Auch der
»RUmmler’sche Bahnhofsbogen« wird abgebaut,
dort werden kiinftig die Treppenhauser stehen.
Dieser S-Bahnhof wurde erst 1988 bis 1990 von
der BVG nach Planen ihres damaligen
Architekten Rainer G. RUmmler neu gestaltet.
(Foto: Florian Miiller)

Die charakteristische FBgangerbrucke von
1992 in der Riimmler unverkennbar die



Vvor.

Grundsétzlich werden die zwei neuen elektrifizierten Ferngleise 6stlich neben die zwei
bestehenden S-Bahn-Gleise gelegt. Auf weiten Strecken ist auch die S-Bahn-Trasse
einige Meter nach Westen zu verschieben, um Platz fir die Ferngleise zu schaffen. Die
vorhandenen S-Bahnsteige Attilastraile, Marienfelde und Buckower Chaussee bleiben
grofdtenteils unverandert. Massive Verdnderungen erfolgen aus der Aufhebung der
Bahniibergéange und deren Ersatz durch einen Stralentunnel Santisstral3e und einen
Straf3entunnel Bahnhofstral3e in Lichtenrade, wo auch der denkmal geschiitzte
S-Bahnsteig abgebrochen und vollig neu gebaut wird.

Fir die Ferngleise betrégt die Entwurfsgeschwindigkeit in Berlin 160 km/h und in
Brandenburg 200 km/h. Fur die S-Bahn sind 100 km/h projektiert. Das nordlich
Attilastraf3e abzweigende Gutergleis der Tempelhofer Kurve zum stidlichen Innenring
wird fur 60 km/h ausgebaut.

Es wird hauptséchlich Schotteroberbau verwendet, zum Teil mit besonderen |&rm- und
erschiitterungsmindernden Bauarten. Fir die Fernbahn wird als Sicherungssystem PZB
90 eingebaut, die Nachrustbarkeit fur ETCS Level 2 ist berticksichtigt.

Fast die gesamte Strecke wird von beidseitigen L &rmschutzwanden gesaumt, die eine

Hohe von 2 bis 5 Metern haben. Zusétzlich sind Mittell&rmschutzwénde zwischen der
S-Bahn und der Fernbahn geplant. Das ermdglicht es, die Hohe der auf3eren Wande zu
reduzieren. Um eine hochabsorbierende Wirkung zu erzielen, kénnen die Wande nicht
durchsichtig ausgef ihrt werden.

Fir Fahrgaste lohnt sich ein Blick aus dem Fenster kiinftig also auch hier leider nicht
mehr.

Die Umristung der Leit- und Sicherungstechnik auf EStW erfordert den nétigen
Ersatz der bisherigen Fahrsperrentechnik auf Zugbeeinflussungssystem (ZBS) bis
2018. Die dte Fahrsperrentechnik hat Bestandsschutz, darf aber nicht mehr verandert
werden. Das bedeutet, dass alle Bauzusténde bereits mit dem neuen EStW gesteuert
werden missen. Vor Beginn der Arbeiten an der Strecke muss also das EStW in
Betrieb gehen, das auch noch den Altzustand sichern muss. Dazu miissen auch die
alten Bahniibergangs-Schrankenanlagen Buckower Chaussee, Bahnhofstral3e in
Lichtenrade und Wolziger Zeile nur fir die Zeit des Streckenumbaus auf moderne,
EStW-steuerbare Halbschrankenanlagen umgebaut werden. Nach Inbetriebnahme der
StralRenunterfiihrungen entfallen dann die Bahniibergénge und die (neuen)
Halbschranken.

Die Baumafinahmen im Detail

Der S-Bahn Haltepunkt Attilastral3e bleibt unverandert erhalten. Die Fernbahn erhalt
eine Briicke Uber die Attilastral3e und den Teltowkanal, der mit einer neuen
Stabbogenbriicke tberquert wird. Am Hafen Mariendorf wird eine Logistikflache
eingerichtet. Der An- und Abtransport von Baumaterialien soll hauptséchlich Uber die
Schiene und Straf3e erfolgen. Das Anschlussgleis zum Tanklager bleibt mit einem
Gleis erhaten.
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Die vorhandene StralRenbriicke Kamenzer Damm wird unterquert. Eine bauliche
Vorsorge fur eine spétere Errichtung eines neuen S-Bahn-Haltepunktes Kamenzer
Damm wird leider nicht berlicksichtigt.

Die Eisenbahnbriicke tiber die Grof¥beerenstral3e wird abgerissen und neu gebaut. Die
neuen Gleisachsen sind fir das Bauwerk aus den 1970er Jahren wohl nicht geeignet.

Der S-Bahnsteig Marienfelde wird am Nordende um 25 Meter verkirzt, der Zugang
zum Kiepertplatz mit den Bushaltestellen bleibt unverandert. Lediglich das
Tunnelstiick zum gesperrten Ostausgang zum Guiterbahnhof (heute als Blumenladen
genutzt) wird abgebrochen.

Leider erfolgte keine Vorsorge fuir einen neuen Nordzugang direkt zur
Grofbeerenstralie. Dieser wilrde den Einzugsradius des S-Bahnhofs deutlich erhéhen,
z. B. fur die Industriebetriebe in der Daimlerstrafe.

Die S-Bahn erhdlt siidlich des Bahnsteigs ein Wendegleis, an den Ferngleisen ist die
zweigleisige elektrifizierte Anlage des Giiterbahnhofs Marienfelde angeschlossen.

Unverstandlich ist die Verkiirzung der nutzbaren Lénge der Giterbahnhofsgleise auf
400 Meter. Langere Guterziige kénnen somit im Havariefall bzw. bei einer
Streckensperrung der Tempelhofer Kurve hier nicht mehr abgestellt werden. Eine
Gleidlange von mindestens 750 Meter ware zu beriicksichtigen.

Bahnliber gange wer den beseitigt

Der Bahniibergang Santisstraf3e wird durch eine Stral3enunterfiihrung ersetzt. Die
Hohe der Gleise auf der neuen Briicke bleibt etwa gleich. Da hier keine Buslinien
verkehren, sind auch keine Bushaltestellen vorgesehen.

Im Zeitraum zwischen der Inbetriebnahme des neuen EStW und dem Beginn der
Sperrung des alten Bahniibergangs Santisstraf3e ist vorgesehen, den Bahniibergang per
Sicherungsposten zu sichern. Eine bauzeitliche Installation von neuen Halbschranken
ist hier nicht geplant, wahrscheinlich wegen der voraussichtlich kurzen
Nutzungsdauer.

Bauzeitlich ermdglicht eine FuRgangerbriicke mit Treppen die Trassenquerung. Die
neue Stral3enunterfiihrung dient dem Kfz-Verkehr als Umleitungsstrecke, wenn der
Ubergang Buckower Chaussee gesperrt ist. Also: Erst muss die StralRenunterfiihrung
Santisstral3e in Betrieb gehen, danach kann der Bahniibergang Buckower Chaussee
gesperrt werden.

Der Giteranschluss zum Industriegebiet Buckower Chaussee entfallt.
Der Bahniibergang Buckower Chaussee wird durch eine Straf3entiberfiihrung ersetzt.

Die S-Bahn-Seitenbahnsteige bleiben weitgehend erhalten und werden um 50 Meter
nach Norden verschoben. Sie werden mittels vier Treppen und vier Aufziigen von der
Briicke aus erreicht. Leider sieht die Planung zum Teil etwas untibersichtliche und
nicht geradlinige Bahnhofszuwegungen vor, was zu schlecht einsehbaren Mill- und
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Urinecken fUhren wird.

Der westliche Bahnsteig ist auch ebenerdig mittels einer Rampe zu betreten, wo auch
diverse Fahrradblgel fur B+R aufgestellt werden. Auf der Briicke wird je Richtung
eine Bus-Doppel haltestelle mit Wartehéuschen berticksichtigt. Hier wére ein besserer
Wetterschutz fir wartende Busfahrgaste angemessen.

Die Radfahrstreifen verlaufen auf der Fahrbahn.

Buckower Chaussee: Straflienbahn und Regionalzughalt ber iicksichtigen!

Zusétzlich zu berticksichtigen ist eine spétere Straf3enbahnstrecke tiber die Briicke.
Sowohl die Rampen mit ihrer Neigung wie auch die Briicke selbst muissen dafiir ohne
Aufwand nutzbar sein.

Eine bauzeitliche Busumleitung ist mit einer Stich-/Wendefahrt an den Bahnhof
Buckower Chaussee und Querung der Bahntrasse Ulber den dann fertiggestellten
Stralfentunnel Santisstral3e geplant (Bus X 11/M 11).

Auf dem Bahnsteig wird der architektonische Bahnsteigbogen am nérdlichen Ende
abgebrochen, ebenso wie die FulRgéngerbriicke am stidlichen Ende.

Der ebenerdige Siidausgang vom 6stlichen Bahnsteig entfallt. AuRerdem will das Land
Berlin den angrenzenden P+R-Parkplatz nicht erhalten.

Die Gleislage der S-Bahn bleibt im Bereich zwischen S-Bf Buckower Chavssee
(einschliefdlich) bis stdlich S-Bf Schichauweg unveréndert.

In der Planfeststellung leider nicht erwahnt ist die M6glichkeit eines Nachriistens von
Bahnsteigen an den Ferngleisen und Zugangen fur einen Regional bahn-Haltepunkt.
Nach Auskunft der Senatsverwaltung vom Januar 2015 besteht diese Option aber
trotzdem im Grundsatz. An diesem wichtigen Schnittpunkt der Ostwest-Tangente mit
der Dresdener Bahn besteht ein grof3es Potenzial fir einen periphéren

Regional bahn-Haltepunkt.

Das bestehende Kreuzungsbauwerk der S-Bahn mit dem ehemaligen Motzener
Gitergleis bleibt unverandert, wird aber vom neu zu schiittenden Fernbahndamm in
dessen Trasse Uberbaut.

Der Fuf3gangertunnel nérdlich des S-Bf Schichauweg bleibt bestehen und wird auch
von der Fernbahntrasse berticksichtigt.

Der S-Bahn Haltepunkt Schichauweg bleibt ebenso unverandert. Parallel dazu
entsteht eine neue Fernbahnbriicke tUber die Stralke.

Nordlich des S-Bahnhofs Lichtenrade gibt es eine doppelte Gleisverbindung. Der
S-Bahnsteig wird abgebrochen und - stidwestlich verschoben - auf der neuen Briicke
Uber die Bahnhofstraf3e neu errichtet. Somit schwenken die Ferngleise auf die
bisherige S-Bahn-Trasse ein, und die S-Bahn riickt nach Westen. Erst 1992 war die
S-Bahn auf der Trasse der Fernbahngleise errichtet worden. Im weiteren Verlauf
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behalt die S-Bahn ihre Lage lediglich im Bahnhof Mahlow und bei der Kreuzung mit
dem AuRenring (Glasower Damm).

Neubau des S-Bahnhofs Lichtenrade

Die Bahnhofstral3e taucht mit Rampen (Fahrbahnneigung 7 bzw. 8 Prozent,
Gehwegneignung 6 Prozent und somit barrierefrei) unter der Bahntrasse hindurch. Der
Zugang zum Bahnsteig ist auf beiden Seiten der Gehwege unter der Briicke mittels
Treppen und Aufziigen hergestellt. Unter der Briicke sind Haltebuchten fir die
Bushaltestellen angeordnet.

Durch die unterschiedliche Hohenlage der Fahrbahn und der Gehwege ist die Situation
leider recht verbaut. Um vom Gehweg zur ca. 1,8 Meter tiefer gelegenen
Bushaltestelle mit den Fahrgastwartefldchen zu gelangen, ist eine Treppe oder ein
Aufzug zu nutzen. Die beiden Aufziige verbinden auf jeder Stralenseite drel Etagen:
Den S-Bahnsteig, den Gehweg und die Bushaltestelle.

85 Fahrradbiigel werden in der Néhe der Bahnsteigzugange angeordnet. Der
bestehende Bus-Park- und Wendeplatz dstlich der Bahn wird angepasst und bleibt
weiterhin nutzbar. Der Bahnsteig bekommt ein Dach von 70 Meter Lénge.

Am riickzubauenden Bahniibergang sind mehrere gewerblich genutzte Flachbauten
und Kioske abzureifen.

Weiterhin sind der Abbruch des zur Bahnhofstral3e hin orientierten ehemaligen
Empfangsgebaudes, des Mittelbahnsteigs mit Mobiliar, der zwei Bahnsteighauschen,
der friheren Zugangshauschen und des ehemaligen Zugangstunnels erforderlich. Diese
Baulichkeiten stammen aus den Jahren 1892 bis 1910 und sind bisher geschiitzte
Baudenkmale.

Sudlich des S-Bahnsteigs gibt es eine weitere doppelte Gleisverbindung, und das
westliche Gleis endet als Zugabstellanlage fir einen 8-Wagen-Zug.

Die S-Bahn verlauft nun wie bisher eingleisig bis Mahlow, die Fernbahn parallel
zweigleisig.

Entlang der Trasse miissen mehrere Kleingartenlauben abgerissen werden.

Der Bahniibergang Goltzstraf3e wird durch eine 6 Meter breite Unterfiihrung fir
FuRganger und Radfahrer ersetzt. Die verschlungene Fihrung der Rampein S-Form

ist ziemlich untibersichtlich, immerhin I&sst sich der Weg fir Fu3ganger aber Uber eine

Treppe abkiirzen.

An der Stadtgrenze wird der Durchlass des Mahlower Grenzgrabens ertlichtigt und
unter der Fernbahntrasse erweitert. Damit beginnt der Bereich des PFA 3.

Berliner Mauerweg wird berticksichtigt

Der Berliner Mauerweg soll parallel zur Stadtgrenze eine Unterfiihrung erhalten. Diese
Malnahme ist aber Teil eines gesonderten Planungsverfahrens der Gemeinde
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Blankenfelde-Mahlow (siehe auch SIGNAL 6/2015, Seite 17).

Hier beginnt der PFA 3, in dem noch Anderungen gegeniiber den hier beschriebenen
Mal3nahmen von Stand Februar 2015 méglich sind.

Der bisherige Bahniibergang des Feldweges Ziethener Stral3e wird auf Wunsch der
Gemeinde Blankenfelde-Mahlow in eine Kfz-taugliche StralRenunterf ihrung umgebaut
mit einer Breite von 15 Metern. Die bestehende Eisenbahnbriicke tber die L76 wird
um einen westlichen Uberbau erweitert, iiber den die S-Bahn fahren wird. Der
bisherige Uberbau wird dann von der Fernbahn genutzt.

Der Bahniibergang Berliner Stral3e wird ebenfalls auf Wunsch der Gemeinde durch
eine Kfz-taugliche Stral3enunterfiihrung mit 12 Metern Breite ersetzt.

Der S-Bahnsteig M ahlow bleibt unveréndert, allerdings wird die Ostseite des
FuRRgénger-Bahnsteigtunnels (unter den Ferngleisen) erneuert. Wahrend dieser
Bauarbeiten ist geplant, den Bahnsteigzugang Uber das 6stliche Bahnsteiggleis zu
fuhren, was eine Sperrung dieses Gleises zur Folge hat. Entsprechend steht bauzeitig
nur das westliche Bahnsteiggleis zur Verfigung, und esist wéhrend der Arbeiten ein
S-Bahn-Pendelverkehr geplant.

Sldlich schlief}t sich eine eingleisige Zugabstellanlage fir die S-Bahn an.

Der Bahniibergang Trebbiner Strafl3e wird durch eine Stralenunterfiihrung 100 Meter
nordlich ersetzt.

Grol3e Veranderungen am Kreuz Glasower Damm

Am Eisenbahnkreuz Glasower Damm wird eine neue zweigleisige Verbindungskurve
mit niveaufreier Ausfédelung aus der Dresdener Bahn auf den Berliner Auf3enring in
Richtung Flughafen BER gebaut (Mahlower Kurve, 100 km/h, Tunnelldnge 100
Meter). Diese soll u. a von den im 15-Minuten-Takt geplanten
Flughafen-Express-Ziigen Berlin-Hbf--Siidkreuz--BER genutzt werden.

Die Dresdener Bahn kreuzt den Berliner AuRenring (BAR, 160 km/h) auf einer neu zu
errichtenden Briicke parallel zur bestehenden S-Bahn-Bruicke, die nicht verdndert
wird.

Die Schonefelder Kurve (Blankenfelde--Schonefeld, 100km/h) wird von zwei Gleisen
auf ein Gleis zuriickgebaut. Das nordliche Gleis wird dabei stillgelegt, da das
Betriebskonzept in dieser Relation kiinftig deutlich weniger Fahrten vorsieht.

Der Bahniibergang Heckenrosenweg lber die Schonefelder Kurve, der nicht
offentlich nutzbar ist, wird durch ein Tor in der Schallschutzwand ersetzt. Der
Ubergang ist dann nur von Dienstpersonal zu nutzen.

Das Kreuzungsbauwerk der Potsdamer Kurve (Blankenfelde--Genshagener Heide, 80
km/h) unter der S-Bahn bleibt unveréndert, ebenso die Unterquerung des Fuldweges
unter der S-Bahn (Tunnelweg). Neu ist aber, dass der anschlieflende Bahniibergang
Uber die Ferngleise durch eine Unterfihrung mit leider nur 3 Meter Breite ersetzt wird.
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Diesewird ca. 110 Meter stdlich angelegt und ist entsprechend mit zwei 110 Meter
langen Rampen parallel zu den Gleisen zu erreichen. Dieser Umweg von ca. 220
Metern |8sst sich leider auch nicht durch eine Treppe abkirzen. Ebenso ist geplant,
den Tunnelweg durch bauliche Schikanen fir Radfahrer unbenutzbar zu machen - eine
Fehlplanung und am Ende wohl ohne Erfolg.

Nordlich des Bahnhofs Blankenfelde ist eine eingleisige S-Bahn-Zugabstellanlage
geplant. Die Karl-Marx-Stral3e wird in einen Tunnel verlegt, die den Bahnilbergang an
selber Stelle ersetzt. Die beiden bisherigen Bahnsteige werden kompl ett abgerissen.
Der bestehende Ful3ganger-Bahnsteigtunnel des Regional bahnsteigs wird wahrend der
Sperrung der Karl-Marx-Straf3e die einzige Ful3gangerquerung der Bahntrasse im Ort
sein. Deshalb wird sie dafurr bauzeitlich erweitert. Nach Inbetriebnahme des Tunnels
Karl-Marx-Straf3e wird der Bahnsteigtunnel abgerissen.

Blankenfelde: Bahnhofsneubau mit Méngeln

Sldlich der Karl-Marx-Stral3e wird der Bahnhof Blankenfelde mit zwel Bahnsteigen
und drei Kanten neu gebaut. Westlich entsteht ein 8 Meter breiter Kombibahnsteig
(westliche Kante S-Bahn-Endpunkt, 152 Meter lang, 96 cm hoch, 6stliche Kante
Regionalbahn Richtung Dresden, 170 Meter lang, 76 cm hoch, am Ausweichgleis).

Leider ist nicht vorgesehen, eine einheitliche Bahnsteigpl attenhdhe herzustellen, so
dass es langs des Bahnsteiges eine Trennung der Nutzungen mittels Gitter und Stufen
gibt.

Eine dhnliche Situation ist in Konigs Wusterhausen zu besichtigen, allerdings handelt
es sich dabel um einen nachtréglichen Umbau. In Blankenfelde ist es ein kompletter
Neubau, der nur als grandiose Fehlplanung bezeichnet werden kann. Es wére ein
leichtes, die gesamte Bahnsteigplatte auf das hohere Mal? anzupassen und das
Bahnsteiggleis der S-Bahn entsprechend ca. 25 cm héher zu projektieren. So lief3en
sich Engstellen am Zugang (Fluchtweg!) vermeiden.

Die Verbindung zwischen den unterschiedlich hohen Bahnsteigteilen ist durch 2
Rampen und 4 Treppen geplant. Ein Dach mit 70 Meter Lénge tUiberspannt den
Bahnsteig.

Auf der Ostseite entsteht am Streckengleis ein 5 Meter breiter Seitenbahnsteig ohne
Dach, aber mit 4 Wartehduschen, fir die Regional ziige Richtung Berlin.

Der Bahnsteigzugang zur Karl-Marx-Straf3e erfolgt jeweils mittels einer eingehausten
Treppe und eines Aufzuges zum slidlichen Gehweg unter der Briicke.

Am S-Bahnsteig endet das S-Bahngleis mit einem Prellbock.

Die Fernbahn tiberquert auf einer erneuerten Briicke den Glasowbach und bekommt
eine Gleisverbindung.

Hier endet der Planfeststellungabschnitt 3. Die Fernbahngleise filhren weiter Richtung
Rangsdorf, Wiinsdorf und Dresden.
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Bauarbeiten stidlich von Blankenfelde

Ab 5. August 2016 bisins Jahr 2017 ist im Abschnitt

W insdorf-Wal dstadt--Hohenl eipisch eine lange Streckensperrung geplant. Die
Fernziige fahren dann eine Umleitung ber Falkenberg (Elster) und die Regional ziige
verkehren im Schienenersatzverkehr.

Im Jahr 2018 soll der Abschnitt zwischen Blankenfelde und Dresden fertig sein.

Nach Komplettfertigstellung der Dresdener Bahn soll die Fahrzeit Berlin--Dresden
unter 100 Minuten liegen.

Wann mit den Arbeiten auf Berliner Gebiet begonnen werden kann, ist vom Fortgang
der Planfeststellungsverfahren abhéngig und damit ungewiss. Auf jeden Fall wird es
wahrend der Bauzeit zu langen (Teil-)Streckensperrungen bei der S-Bahn kommen.

Ein zlgiger und reibungsloser Ablauf mit mdglichst wenigen weiteren Verzégerungen
ist dem Projekt nach der ungewdhnlich langen Planungszeit zu wiinschen. (fm)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10003922.
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