StraRenbahn im Westen

%/I[i)ther Mainzer Tram zur Uni, zum Stadion und zum

Jan Gympel

Seit Dezember 2016 hat das ZDF Straenbahnanschluss. Auf die Anbindung der
Zentrale des Zweiten Deutschen Fernsehens auf dem Lerchenberg nimmt auch
die Namensgebung »Mainzelbahn« fur die neue Strecke der Mainzer Tram Bezug.
Aber natirlich war die ZDF-Anbindung nicht der Hauptgrund fur die Errichtung
dieser Trasse, die zu den groRten deutschen Tramneubaustrecken der letzten
Jahre zahlt. Mit ihr wuchs das Strallenbahnnetz der rheinland-pfalzischen
Landeshauptstadt um rund fiinfzig Prozent. Und weitere Strecken sind bereits in
Bau bzw. in Planung.

Mainz zahit in Deutschland zu den kleineren Grof3stédten. Im Vergleich zu Potsdam
hat Mainz jedoch mehr Einwohner (gut 200 000 Einwohner gegeniiber knapp 170
000), allerdings ein kleineres Stadtgebiet (97 gegenliber 188 km?). Die
Landeshauptstadt von Rheinland-Pfalz ist Teil der Rhein-Main-Region, liegt aber an
deren westlichem Rand. Die S-Bahn filhrt, von Osten Uber eine nérdliche und eine
stidliche Rheinbriicke kommend, quasi in einem Halbkreis um den Stadtkern von
Mainz herum, wo es drei Stationen gibt: Hauptbahnhof, Nordbahnhof und den seit
2006 »Rémisches Theater« genannten fritheren Stidbahnhof. Sie dient daher
vornehmlich der Verbindung mit Nachbarstadten wie Wiesbaden, Riisselsheim und
Frankfurt am Main, hat aber kaum Bedeutung fir den innerstédtischen Mainzer
OPNV, der folglich weitgehend auf Bus und Stralzenbahn ruht.

Die 1884 noch als Pferdebahn erdffnete Tram verkehrt bis heute auf Meterspur. Ihre
mit 38,4 km grofite Netzausdehnung hatte sie zwar bereits 1927 erreicht, doch schon
im selben Jahr kam es zu einer ersten Streckenstilllegung.

Richtig bergab ging es aber auch mit der Mainzer Stral3enbahn erst in der Zeit des
»Wirtschaftswunders«: Nachdem die Schéaden des Zweiten Weltkriegs bemerkenswert
schnell behoben worden waren und man bereits 1946 eine neue Strecke zur Universitét
in Betrieb genommen hatte, wurde selbige schon zehn Jahre spéter wieder aufgegeben.
Bereits 1955 war die Verbindung ins Wiesbadener Zentrum »auf Busbetrieb

umgestel It worden, wie das StralRenbahnsterben damal's so gern schéngeredet wurde.
1958 fuhr die letzte Tram Uber den Rhein, in jene dstlich des Flusses gelegene Mainzer
Stadtteile, die durch den Zuschnitt der Besatzungszonen seit 1945 zum Bundesland
Hessen gehdren und Stadtgebiet von Wieshaden geworden sind (sich im Alltag aber
natiirlich weiterhin eher auf das sehr viel néher gelegene Mainz orientieren). Welitere
Strecken gab man in den sechziger Jahren auf.

Nervenkitzel auf der steilsten StrafRenbahnstr ecke Deutschlands

Zwar wurde 1977 im nordwestlichen Stadtteil Finthen eine kurze, zwei Stationen
umfassende V erléangerung er6ffnet, die das Neubaugebiet Rémerquelle anband, und
1989 eine neue Trasse im stidlichen Stadtteil Hechtsheim in Betrieb genommen, die
1997 eine Erweiterung um eine Station erfuhr. Aber im selben Jahr kam es auch noch
einmal zur Stilllegung einer Iéngeren Strecke, und erst 2003 fasste der Mainzer
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Neu erdffnet wurde am 10. Dezember 2016 die
ganze Strecke vom Abzweig »Agentur fiir Arbeit«
bis »Lerchenberg«. Damit wuchs das Netz der
Mainzer StraBenbahn um rund 50 Prozent. 2017
folgt die Strecke zur Endstelle »Zollhafen«
(Grafik: Robert Schwandl)

chieben der Unterfiihrung
an der DB-Strecke nach Alzey am Marienborner
Bahnhof am 31. Juli 2015. (Foto: Reinhard
Halbritter)

Die Mainzelbahn-Briicke tiber die A60 bei
Marienborn ist am 17. Oktober 2015 fast
fertiggestellt. (Foto: Reinhard Halbritter)
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Stadtrat (das Kommunal parlament) nach mehrjahrigem Hin und Her, bel dem der
Weiterbetrieb wiederholt ernsthaft zur Diskussion gestanden hatte, den
Grundsatzbeschluss zum Erhalt der Stral3enbahn.

Von einem Tramnetz konnte da eigentlich keine Rede mehr sein: Ubriggeblieben war
eine grofe Nordwest-Siid-Strecke zwischen Finthen und Hechtsheim, Blrgerhaus, die
den Hauptbahnhof anbindet, aber die Altstadt nur tangiert. In Finthen gabelt sie sich
seit 2007 in zwei kurze Aste mit je zwei Haltestellen: dem alten, 1977 eroffneten, zur
Romerquelle und dem neuen zur Poststral3e. Hinzu kam ein kurzer, teilweise
eingleisiger Abzweig vom Hauptbahnhof Richtung Westen nach Bretzenheim,
Bahnstralie, sowie ein noch kiirzerer, vollstandig eingleisiger im Siidwesten nach
Hechtsheim, Am Schinnergraben. Da in Bretzenheim, Bahnstral3e die einzige
verbliebene Stumpfendstelle der Mainzer Straf3enbahn existiert, mussdie Linie 52, die
diese beiden Abzweige bedient, zum grofdten Teil aber ebenfallsdie

Nordwest-Siid- Strecke nutzt, mit Zweirichtungsfahrzeugen betrieben werden.

Nachdem sich der Stadtrat zur Stral3enbahn bekannt hatte, wurde noch 2003 der
eingleisige Streckenabschnitt in Bretzenheim nach Jahrzehnten saniert, im Jahr darauf
die vielbefahrene Trasse durch die Gaustral3e zweigleisig ausgebaut. Seither reklamiert
die Mainzer Verkehrsgesellschaft (MVG) fir sich, mit dieser Trasse die steilste
Stralenbahnstrecke Deutschlands zu besitzen, wel che ohne Steighilfe befahren wird:
die Steigung betragt 9,549 Prozent. Tatsachlich ist die Neigung beeindruckend, und
zumindest dem Fremden verschafft insbesondere die Fahrt bergab einen gewissen
Nervenkitzel: Was wenn die Bremsen versagen? Oder, noch schlimmer und als
wahrscheinlicher anmutend, die Rader nicht mehr greifen sollten?

Mainzer statt Berliner Tempo

Mit dem Bau der Mainzelbahn wurde dann die grofite Erweiterung des Mainzer
Tramnetzes seit Jahrzehnten in Angriff genommen - und so dessen weitere Existenz
gesichert, die zwischenzeitlich auch wegen seiner geringen Gréfe und daraus folgend
angeblicher Unwirtschaftlichkeit in Frage gestellt worden war. Der politische
Beschluss zur Errichtung der Mainzelbahn fiel 2009 bzw. im Stadtrat 2010. Im Mérz
2010 verdffentlichten die Mainzer Stadtwerke, M uttergesellschaft der MV G, ihre
Plane fir die Strecke. Das Planfeststellungsverfahren wurde am 30. Januar 2012
eingeleitet und am 4. September 2013 abgeschl ossen.

Die weit nach Westen fiihrende neue Strecke sollte dabei nicht nur die Stadtteile
Bretzenheim (besser als dies die Linie 52 vermag), Marienborn und L erchenberg
erschlief3en, sondern insbesondere auch die Johannes-Gutenberg-Universitét mit rund
33 000 Studenten und die Hochschule Mainz, wie sich die frihere Fachhochschule seit
2014 nennt, anbinden. Zudem erhielt das erst vor wenigen Jahren gebaute Stadion des
FuRballklubs Mainz 05 auf diese Weise Tramanschluss. Das grof3e Einkaufszentrum
Gutenberg-Center wird von der neuen Trasse tangiert.

Mit 9,2 km Lénge (durchweg zweigleisig und fast vollstandig auf eigenem
Gleiskdrper), sechzehn Haltestellen und drei Wendeschleifen ist die Mainzelbahn eine
der grofiten deutschen Stral3enbahnneubaustrecken der letzten Jahre. Neben den bei
solchen Projekten tblichen Aufgaben wie der Verdnderung von Stral3enquerschnitten
kam hier noch die Errichtung mehrerer Briicken hinzu. Dennoch wurde die Strecke,
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mit deren Bau im Mai 2014 mit einem Burgerfest begonnen worden war, am 10.
Dezember 2016 feierlich erdffnet. Tags darauf begann der Regelbetrieb. Alleswie von
Anfang an geplant - neben dem Mainzer Tempo (sieben Jahre vom politischen
Beschluss bis zur Einweihung) fir alle, die mit dem mittlerweile erreichten Berliner
Tempo vertraut sind, fast unglaublich.

Auch die Uibliche Kostensteigerung hielt sich in Grenzen. Zur Eréffnung errechnete die
MV G rund 90 Millionen Euro. Urspriinglich waren 84 Millionen kalkuliert worden,
davon rund 44 Millionen vom Bund und tiber 9 Millionen vom Land. Die 31 Millionen
Euro Eigenmittel brachten die Stadtwerke ohne zusétzliche Kreditaufnahme auf, unter
anderem durch eine Dividende der Kraftwerke Mainz-Wiesbaden AG.

10 Trams ersetzen 20 Busse

Natuirlich gab es auch gegen dieses Stral3enbahnprojekt die tiblichen Bedenken und
Widersténde: Baume mussten geféllt werden (dafir wurden neue gepflanzt) und, noch
schlimmer, Parkplétze verschwanden (teils ersatzlos). Die Tram kénnte Gerausche
machen und Erschitterungen verursachen (Dinge, die beim Autoverkehr in der Regel
klaglos hingenommen werden), und die eingefleischten Straf3enbahnfeinde wussten
selbstverstandlich auch in Mainz, dass man den Verkehr doch genauso gut weiterhin
mit Bussen bewadltigen kdnnte - zur Not musste die MV G eben einfach noch mehr von
denen fahren lassen.

Dass es so eben nicht geht (zwischen Hauptbahnhof und Universitét verkehrten bis zur
Eréffnung der Mainzelbahn téglich rund 1200 mal Busse), dass das - auch aus
Okologischen und volks- wie betriebswirtschaftlichen Griinden - wiinschenswerte
weitere Wachstum des OPNV nur mit der StralRenbahn bewaltigt werden kann, legte
die MV G detailliert dar. So rechnete sie etwa in Pressemitteilungen mehrmals vor:
»Den finanziellen Belastungen durch Abschreibung, Zinsaufwand und fur den Betrieb
der knapp zehn Kilometer langen StrafRenbahnverbindung von insgesamt etwa 2,5
Millionen EUR im Jahr stehen Einsparungen bei Energie- und Personalkosten, eine
bessere Auslastung der vorhandenen Strafenbahninfrastruktur und zusitzliche
Fahrgeldeinnahmen durch ein erwartetes Fahrgastplus von rund einer Million
Fahrgéasten in vergleichbarer Grofie gegentiber.«

Mittlerweile erwartet die MV G durch das verbesserte OPNV-Angebot sogar einen
Zuwachs von jéhrlich zwei Millionen Fahrgésten, womit der Verkehrsbetrieb - der
inzwischen pro Jahr Uber funfzig Millionen Menschen befdrdert - weiteren
Rekordzahlen entgegeneilen wiirde. Die zehn fiir die Mainzelbahn beschafften
Stralenbahnen sollen zwanzig Busse ersetzen.

Die Gegner gewannen nicht die Oberhand

Schon 2010, also lange vor den Bauarbeiten, begann die MV G eine Birgerbeteiligung
und offensive Offentlichkeitsarbeit, unter anderem mit einer Infostelle, Workshops
und Informationsabenden. Dabei wurden der Nutzen durch die schnelle, komfortable
und umweltfreundliche neue Verbindung, deren 6konomische Vorteile und die mit
dem Bau verbundene Sanierung und aufwertende Umgestaltung von Stral3en ebenso
dargestellt, wie auf die zahlreichen Gegenargumente eingegangen wurde. Ein weiteres,
permanent prasentes Instrument der Offentlichkeitsarbeit war eine eigene Website fiir
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das Projekt, die auch fortlaufend aktualisiert wurde (mittlerweile aber leider nicht
mehr onlineist).

So scheint auch der Umgang mit den allgegenwartigen Tramfeinden vorbildlich
gewesen zu sein, jedenfalls konnten sie - so man sie nicht zu Uberzeugen vermochte -
in Mainz nicht die Oberhand gewinnen und das V orhaben wie andernorts zu Fall
bringen.

Das Bemiihen um Akzeptanz geht auch nach der Er6ffnung der Strecke weiter: So
musste die MV G im Januar 2017 auf Beschwerden von Anwohnern reagieren, die
Erschitterungen beklagten. Auf3erdem quietsche die Bahn. Der Verkehrsbetrieb
erléuterte nicht nur, dass die Strecke noch nicht eingefahren ist, der Schotter sich noch
setzen muss, der Rasen - auch witterungsbedingt - noch nicht verlegt werden konnte.
Man begann auch, da die automatischen Einrichtungen noch nicht in Betrieb waren,
bei spielsweise die neue Wendeschleife Lerchenberg per Hand zu schmieren. In der
Ortsdurchfahrt Bretzenheim wurde die Hochstgeschwindigkeit vorerst auf 30 km/h
reduziert.

Auch ohne diese MalRnahme braucht die Tram, die eben auch die Stadtteile
Bretzenheim und Marienborn erschliefdt, fir die Verbindung zwischen Hauptbahnhof
und Lerchenberg allerdings immer noch einige Minuten langer als der tber
schnellstral3enartig ausgebaute Trassen verkehrende Bus - so dieser denn nicht im Stau
steht.

Néchste Netzerweiterung im Frihjahr 2017

Mit der Eroffnung der Mainzelbahn wuchs das Mainzer Stral3enbahnnetz um rund 50
Prozent auf 29,2 km. Die néchste kleine Streckener6ffnung soll schon im kommenden
Fruhjahr folgen: Das in der Umgestaltung befindliche Gebiet des ehemaligen Zoll- und
Binnenhafens wird durch eine rund 500 Meter lange Wendeschleife in Form einer
Blockumfahrung angebunden. Dadurch erhélt dann auch der Abzweig zum
Betriebshof, erstmals seit 1997, wieder Linienbetrieb. Und das Stral3enbahnamt wird
wieder mit der Stralienbahn zu erreichen sein.

So werden vom Frihjahr an funf Tramlinien in Mainz verkehren (bis zum 10.
Dezember 2016 waren es nur noch drei gewesen): Die grof3e Nordwest-Siid-Strecke
zwischen Finthen, Rémerquelle und Hechtsheim, Blrgerhaus beféhrt inzwischen nur
noch die Linie 50. Die Mainzelbahn (Endhaltestelle L erchenberg, Hindemithstralie)
wird von der 51 von und nach Finthen, Poststral3e und der neuen Linie 53 von und
nach Hechtsheim, Birgerhaus bedient. Hinzu kommen die unverénderte Linie 52
(Bretzenheim, Bahnstral3e--Hechtsheim, Am Schinnergraben) und die neue 59
zwischen Zollhafen und Bretzenheim, Hochschule Mainz. Weiterhin werden alle
Linien den Hauptbahnhof beriihren, der al's zentraler Knotenpunkt des Mainzer OPNV
dient.

Im Zusammenhang mit dem Streckenneubau beschaffte die MV G von Stadler zehn
funfteilige Dreifig-Meter-Ziige vom Typ Variobahn, die sich zu den neun bereits
2011/2012 gelieferten gesellen. Daneben stehen fur den Regel betrieb sechzehn
GT6M-ZR von Adtranz, Baujahr 1996, zur Verfiigung, sowie sechs, ebenfalls fir den
Zweirichtungsbetrieb ausgelegte, M8C (StralRenbahnwagen M mit acht Achsen und
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Choppersteuerung) von Diwag, Baujahr 1984. L etztere werden seit 2015
nacheinander aufgearbeitet.

Wiesbaden will seine Tram zur tick

Womadoglich animiert auch durch das Mainzer Vorbild, hat Wiesbaden Interesse
bekundet, die 1955 eingestellte Straldenbahnverbindung in die hessische
Landeshauptstadt - wo der OPNV ebenfalls wéchst und mit Bussen kaum mehr zu
bewéltigen ist - wiederherzustellen. Dabei geht es nicht nur um die Anbindung der
rechtsrheinischen Mainzer Stadtteile wie Kastel, die verwaltungstechnisch zu
Wieshaden gehdren, sondern um eine Strecke ins Zentrum der Nachbarstadt und tiber
dieses hinaus: Durch eine Reaktivierung der Trasse der Aartalbahn, auf der der
regulére Personenverkehr 1986 eingestellt wurde, wiirde eine Verbindung bisin die
nordwestlich von Wiesbaden gelegene Kreisstadt Bad Schwal bach geschaffen werden,
insgesamt eine mehr als 34 km lange Strecke. Dabei wiirde die Tram auch, erstmals
seit den 1960er Jahren, die Mainzer Altstadt wieder durchqueren, statt sie nur zu
tangieren. FUr die problemlose Anbindung an das Mainzer Netz soll auch diese
Strecke in Meterspur ausgefiihrt werden.

NatUrlich lauft das V orhaben unter dem Begriff »Citybahn«, dem ja ein besseres
Image zugeschrieben wird als »Stral3enbahn«. Und schon zweimal in den letzten 20
Jahren ist das Projekt einer neuen Wiesbadener Tram gescheitert. Doch wohl nicht nur
um den StralRenbahnfeinden zuvorzukommen, wird jetzt aufs Tempo gedriickt:
Wiesbaden und Hessen scheinen auch auf GVFG-Mittel zu spekulieren, die eigentlich
fir Tramprojekte in Bielefeld und Aachen vorgesehen waren, welche per
Volksentscheid verhindert worden sind. Die Ausschreibung der Vorplanung der
Wiesbadener »Citybahn« erfolgte jedenfalls schon Ende 2016.

Bilder und Informationen zur Mainzelbahn:
WWW.IMvQ-mai nz.de/mainzel bahn-videos.html
www.str assenbahnfr eunde-mainz.de/html/neubaustr ecke _mainzel bahn.html

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10004030.
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http://www.mvg-mainz.de/mainzelbahn-videos.html
http://www.strassenbahnfreunde-mainz.de/html/neubaustrecke_mainzelbahn.html
http://signalarchiv.de/Meldungen/10004030

