Fernverkehr

OBB-Nachtreisezugverkehr auf Erfolgskurs
Deutscher Bahnkunden-Verband (DBV) und IGEB Fernverkehr
Vorbildliche Einbeziehung der Fahrgastverbéande

Mit dem Fahrplanwechsel am 11. Dezember 2016 haben die Osterreichischen
Bundesbahnen (OBB) ihr Angebot klassischer Nachtreisezuglinien um sechs Linien
ausgeweitet, die unter dem Markennamen »Nightjet« vermarktet werden:

- Zurich--Basdl--Berlin--Hamburg

Innsbruck--M tinchen--Hamburg (téglich auch mit Auto- und Motorradbefdrderung)
Dusseldorf--M tinchen--Innsbruck (dreimal wéchentlich auch mit Auto- und

M otorradbefrderung)

Mnchen--Villach--Venedig

M Uinchen--Sal zburg--Villach--Florenz--Rom

M Uinchen--Sal zburg--Villach--Verona--Mailand

Insgesamt neun weitere Linien, darunter Wien--Hamburg und Wien--Dussel dorf,
werden als »Nightjet« unveréndert weiter angeboten.

Zugleich beendete die Deutsche Bahn ihre Aktivitéten in diesem Geschéftsbereich und
verkaufte 42 Schlaf- und 15 Liegewagen an die OBB. Die DB beschrankt sich nun nur

noch auf wenige Nacht-Intercity- bzw. Nacht-1 CE-V erbindungen.
Die OBB modernisieren die erworbenen Wagen zurzeit umfangreich. Sie erhalten ein
neues Auliendesign. Die Technik wird harmonisiert, die Abteile werden neu gestaltet

und die Betten erneuert.

Der Kauf und die Modernisierung ermoglichten den OBB die genannten
Angebotsausweitungen und die Ausmusterung dlterer Schlafwagen.

Nachtzugverkehr ist wirtschaftlich

Im Gegensatz zur Deutschen Bahn gelingt es den Osterreichischen Bundesbahnen, die

Nachtreisezlige profitabel zu betreiben! Erfreulich ist dies besonders vor dem
Hintergrund, dass es in Deutschland unverandert massive Wettbewerbsnachteile fur
den Schienenverkehr gibt.

So beinhaltet der Preis fur ein international es Nachtzugticket noch immer den vollen
Mehrwertsteuersatz von 19 Prozent, wahrend fir eine Hotel libernachtung (denn diese
wird durch eine Nachtzugfahrt ja ersetzt) der Steuersatz lediglich 7 Prozent betragt.
Und ein Flugreisender auf internationalen Routen, z. B. in der auch fur den
Nachtreisezugverkehr interessanten Relation Berlin--Paris, zahlt sogar keinerlel
Mehrwertsteuer fur sein Ticket.

Schlimmer noch: Die Fluggesellschaften zahlen fir den Treibstoff auch keine

Kerosinsteuer, wobeil diese unndtige Subvention allein schon angesichts der
Treibhausgas- und Schadstoffemissionen des Luftverkehrs nicht zu rechtfertigen ist.
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Nachtreisezug Streckennetz Nightjet und
Partnerziige. (Grafik: OBB/Heiderklausner)

Vom Designbiiro Priestman-Goode aus London
wurde der Entwurf fir ein Liegewagenabteil mit
insgesamt vier Liegen entwickelt, welcher neue
Akzente beziglich des Komforts setzt. Hier im
Bild die unteren Liegen, die beiden oberen
Liegen werden Uber eine mobile Leiter erreicht.
(Foto: Christian Schultz)

Das Liegewagenkonzept mit Mini-Suiten wurde
vom Designbiiro Studio SYN entwickelt. Anstelle
der bislang tiblichen Vierer- bzw. Sechserabteile
sind die Kojen bei diesem Designentwurf einzeln
abschlieBbar. Damit wird dem haufig geauRerten
Wunsch von Reisenden nach einer héheren
Privatsphéare Rechnung getragen. (Foto:
Christian Schultz)

Seitengang des Liegewagen-Entwurfs von Studio
SYN. Rechts im Bild sind die bereits benannten
Mini-Suiten angeordnet. (Foto: Christian Schultz)

Zeit sparen.Nachts fahren.
Im Schlafwagen.




Fur den umweltschonenden Schienenverkehr wurde dagegen z. B. die EEG-Umlage
Anfang 2015 sogar noch deutlich angehoben.

Ein weiterer Nachteil: Wahrend auch fur die Nachtreiseziige hohe Trassenentgelte
fallig sind, missen die Fernbusse im Gegensatz dazu keine Maut bezahlen.

Es gibt in Deutschland also massive Wettbewerbsverzerrungen zu Lasten der Schiene.
All dasist seit langem bekannt, und doch hat die Politik nichts unternommen, die
Benachteiligung des umweltfreundlichsten Verkehrs zu beenden. In dieser Hinsicht ist
die verkehrspolitische Bilanz der CDU-/CSU-/SPD-K odlition ein Desaster.

Nightjet der Zukunft in Arbeit

Um den Komfort im Nachtrei sezugverkehr weiter zu steigern, wird seitens der OBB
bereits an der ndchsten Generation von Schiaf- und Liegewagen gearbeitet, die ab dem
Jahr 2020 zum Einsatz kommen soll. Geplant ist die Beschaffung von insgesamt
dreizehn Nachtzuggarnituren fir den Italieneinsatz. Auf Grund verschérfter
Brandschutzbestimmungen ist hier der Ersatz des Bestandsmaterial s spétestens ab
2021 erforderlich.

Im Rahmen eines Workshops haben die OBB im Mai 2017 Vertretern der bundesweit
tétigen Fahrgastverbénde diese neuen Fahrzeugkonzepte erlautert.

Bereits im Frihjahr 2016 war der Offentlichkeit das neue Mini-Suite-K onzept
vorgestellt worden. Hierbel handelt es sich um einen Entwurf des Designbiiros
Studio-SY N, der seinerzeit noch von der Deutschen Bahn in Auftrag gegeben wurde.
Von Vorteil bei diesem innovativen Liegewagen-Konzept sind neben dem héheren
Komfort die einzeln abschlieffbaren Kojen anstelle von Vierer- oder Sechserabteilen.
Speziell fur Einzelreisende wird so die gewlinschte Privatsphére gewahrleistet bzw.
auf haufige Kritik am bisherigen Nachtzugkonzept reagiert.

Inzwischen wurden seitens der Osterreichischen Bundesbahnen zwei weitere
Designstudien bzw. Mockups vorgestellt. Es handelt sich hierbei jeweilsum ein
Liegewagen- und ein Schlafwagenabteil. Beide Entwirfe stammen vom britischen
Designbiro Priestman-Goode. Das Liegewagenabteil verfiigt Uber vier Liegen, welche
vergleichbar der Inneneinrichtung bisheriger Fahrzeuge quer zur Fahrtrichtung
angeordnet sind. Esist dabei gewéhrleistet, dass man auf der unteren Liege auch
aufrecht sitzen kann. Zwischen den Bettpaaren ist ein Tisch angeordnet, der als Ablage
genutzt werden kann. Zur Ausstattung gehdren Anschlussméglichkeiten fir
Ladegeréte und Leseleuchten. Die in den Musterabteilen eingebauten Versionen der
Leuchten sind jedoch recht empfindlich und werden bei der kiinftigen Fahrzeugserie
durch ein stabileres Modell ersetzt.

Das Schlafwagenabteil verfugt Gber zwel Betten, dieim Gegensatz zu den bislang
Ublichen Fahrzeugkonzepten in Léngsrichtung entlang des Fensters angeordnet sind.
An das untere Bett schliefdt eine Sitzflache fir zwei Personen an. Zum Abteil gehort
auch eine Toilette mit Waschgelegenheit und Duschmdglichkeit. Bislang nicht recht
zufriedenstellend ist die Erreichbarkeit des oberen Betts. Im Rahmen des Workshops
wurde jedoch seitens der OBB-Vertreter versichert, dass bei der Serienbeschaffung
eine andere, geeignetere L eiterkonstruktion zum Einsatz kommen wird.
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Nachtzugfahrten zum Erlebnis machen

Beide Entwiirfe der Abteile sind aber im Wesentlichen Uiberzeugend, zeichnen sich
durch ein hohes Mal3 an Gemditlichkeit aus und machen die Bahnreise zu einem
angenehmen Reiseerlebnis. Die OBB setzen damit zweifellos neue Akzenteim
Nachtreisezugverkehr.

Vorhildlich zu bewerten ist in diesem Zusammenhang auch die Einbindung von
Bahnkunden und Fahrgastverbénden in den laufenden Entwicklungsprozess. Mit den
aus Kundenbefragungen gewonnenen Erkenntnissen werden die Abteile nun bis zur
Serienreife weiter optimiert.

Auf Langstrecken schlief3t der Nachtzug trotz Hochgeschwindigkeitsziigen auch
kiinftig eine wichtige Angebotsl ticke im Schienenpersonenfernverkehr. Esist daher
Uberfélig, dass nun die deutsche Politik endlich ihre »Hausaufgaben« erledigt und
durch Abbau der Wettbewerbsverzerrungen geeignete Rahmenbedingungen fir
weitere Erganzungen des Nachtzugliniennetzes schafft.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10004064.

Seite 3/3


http://signalarchiv.de/Meldungen/10004064

