Fahrgastsprechtage

Deutlich kirzere Fahrzeiten zwischen Berlin und
Bayern Der Fahrplan 2018 bringt im DB-Fernverkehr
viele Veranderungen

Deutscher Bahnkunden-Verband und IGEB Fernverkehr

Mit dem Fahrplanwechsel am 10. Dezember 2017 geht die 107 km lange
Neubaustrecke Erfurt--Ebensfeld(--Nirnberg) nach tGber 20 Jahren Bauzeit
endlich in Betrieb. Damit kénnen nun auch in der Relation
Berlin--Nirnberg--Minchen deutlich verbesserte Fahrzeiten realisiert werden.
Damit einher gehen aber Einschrénkungen fir die im Saaletal liegenden Stadte.
Auch im Nachtreisezugverkehr gibt es leider weitere Einschrankungen. Die
wesentlichen Fahrplananderungen sind im Folgenden zusammengefasst.

ICE-Linie 11 Berlin--Frankfurt/Main--M tinchen

Diese Linie wird neu Uber Erfurt gefhrt anstatt Gber Braunschweig und
Kassel-Wilhelmshthe. Ersetzt werden auf diese Weise die bisherigen Kurzlinien
Berlin--Leipzig und Leipzig--Frankfurt/Main.

ICE-Linie 13 Berlin--Braunschweig--K assel-Wilhelmshéhe--Frankfurt/Main
(Sud)--Frankfurt/Main Flughafen

Diese Linie verkehrt als Ersatz fir die verlegte ICE-Linie 11.
ICE-Linie 15 Berlin--Erfurt--Frankfurt/Main (Sprinter)

Das Angebot auf dieser Linie wird ausgeweitet. Die Abfahrten in Berlin Hbf erfolgen
um 06.02, 07.04, 11.04, 15.04 und 17.04 Uhr, in Frankfurt/Main Hbf um 07.02, 09.02,
13.02, 15.02 und 17.02 Uhr. Einzige Zwischenhalte sind Berlin-Slidkreuz, Halle Hbf
und Erfurt Hbf. Die Fahrzeit betrégt rund 3:55 Stunden.

Die bisherigen vier Sprinter-Fahrten unter Nutzung der Schnellfahrstrecke
Fulda--Hannover entfallen dafir. Lediglich eine Nonstop-Frihverbindung
(Frankfurt/Main Hbf ab 05.58 Uhr, Berlin Hbf an 09.54 Uhr) wird weiterhin Giber
diese Route gefuhrt. Séamtliche Verbindungen erreichen damit leider nicht mehr die
bisherige Fahrzeit von 3:40 Stunden.

ICE-Linie 18 Hamburg--Berlin--Halle (Saale)--M tinchen
ICE-Linie 28 Hamburg--Berlin--L eipzig--M tinchen

Die Nutzung der beiden Neubaustreckenabschnitte Halle (Saale) bzw. Leipzig--Erfurt
und Erfurt--Ebensfeld ermdglicht in dieser Relation nunmehr deutliche

Fahrzeitverkurzungen. Zwischen Berlin und Miinchen benétigen die ICE eine Fahrzeit

von rund 4:25 Stunden via Halle/Saale (623 km) bzw. rund 4:35 Stunden via Leipzig
(652 km).

Dreimal téglich pro Richtung wird Uber die neuen Verbindungskurven auch Coburg
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Fir die aufwandige Trassierung des 107 km

langen Abschnitts Erfurt--Ebensfeld auf der
Hochgeschwindigkeitsstrecke Berlin--Miinchen
waren 22 Tunnel (Gesamtlange 41 Kilometer)
und 29 Talbriicken (Gesamtléange 12 Kilometer)
erforderlich. Die derzeit geplante Nutzung ist
dagegen (noch?) bescheiden. (Foto: Christian
Schultz)

Ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2018 soll
mit dem ICE 4 die jiingste Entwicklung dieser
Triebzlige u. a. auf der Linie 28
Berlin--Leipzig--Miinchen zum Einsatz kommen.
(Foto: Christian Schultz)

IC im Saaletal. Mit einer Durchbindung der
Intercity-Linie 61 (Karlsruhe--Nurnberg) ab/bis
Cottbus tiber Leipzig und Falkenberg (Elster)
waren Verschlechterungen der
Fernverkehrsanbindung u. a. auch fiir die Stadte
im Saaletal vermeidbar! Zusatzlich kénnten bei
alternierender Fiuihrung dieser Linie ab/bis Berlin
via Leipzig und Dessau auch hier bestehende
Angebotsliicken geschlossen werden. (Foto:
Christian Schultz)

Verbesserungsbedurftig: Ab dem
Fahrplanwechsel am 10. Dezember 2017
verlieren, bedingt durch die Verlagerung des
ICE-Verkehrs auf die Neubaustrecke, mehrere
Stadte, darunter z. B. Jena, weitgehend ihre
Fernbahnanbindung. (Foto: Sebastian Kliems)

.7 -ﬁw K :

Durch den voranschreitenden Ausbau der
Strecke Dresden--Berlin werden die Fahrzeiten
zwischen Prag und Berlin ab 10. Dezember 2017
verkdrzt. Ab Juni 2018 werden die Eurocity-Ziige
der Relation Prag--Berlin Hamburg durch Entfall




angebunden. Dadurch verlangert sich die Fahrzeit um 15 Minuten. Uber Augsburg
bestehen funfmal téglich bzw. Richtung umsteigefreie Verbindungen.

Die letzte Verbindung Berlin--Minchen besteht téglich mit Abfahrt Berlin Hbf um
19.28 Uhr und Ankunft in Minchen Hbf um 0.22 Uhr, in der Gegenrichtung von
montags bis freitags und sonntags um 19.55 Uhr ab Minchen Hbf mit Ankunft in
Berlin Hbf um 0.29 Uhr.

Die attraktiven Fahrzeiten durften die Wettbewerbssituation der Bahn in dieser
Relation deutlich stérken. So wird eine Verdoppelung des Marktanteils der Bahn von
20 Prozent auf 40 Prozent erwartet (bzw. eine Steigerung von 1,8 Millionen auf 3,6
Millionen Fahrgéste). Der Marktanteil des Flugverkehrs, bislang nachfragestérkste
innerdeutsche Flugroute, soll sich dagegen auf rund 35 Prozent verringern, der des
Pkws auf 20 Prozent. Der Anteil des Fernbusses halbiert sich auf 5 Prozent - so die
Prognose.

Speziell die angestrebte Verlagerung eines moglichst grof3en Teils der Flugverkehrs
sowie der Pkw-Fahrten auf die Schieneist vor dem Hintergrund der Klimaschutzziele
zu begriRRen. Insofern ist der verbleibende Anteil dieser Verkehrstréger von zusammen
Uber 50 Prozent noch immer zu hoch. Als Beitrag zur Dekarbonisierung des Verkehrs
muss politisches Ziel die sukzessive Einstellung des Flugverkehrsin der Relation
Berlin--Miinchen sein! Unsinnig sind des Weiteren die Fluge in der Relation Berlin -
Nurnberg; auch diese sind nicht mehr zu rechtfertigen bzw. einzustellen. Zudem
wurden auf diese Weise auch freie Kapazitaten auf den Uberlasteten Flughéfen in
Berlin und Miinchen geschaffen werden.

Angesichts der erwarteten Nachfragesteigerung werden zwischen Berlin und Minchen
pro Tag bis zu 10 000 zusétzliche Plétze im ICE-V erkehr angeboten.

Auf der ICE-Linie 28 kommt Ende 2018, entsprechend derzeitiger Planung, mit dem
ICE 4 die juingste Entwicklung der | CE-Triebziige zum Einsatz.

Zum Teil deutliche Verschlechterungen der Fahr zeiten fir Stadteim Saaletal

Dank guter Anschliisse in den | CE-Knoten verkiirzen sich auch die Fahrzeiten fur
Umsteigeverbindungen teilweise deutlich, so zum Beispiel zwischen Gorlitz und
Munchen. Anstatt im glnstigsten Fall heute ca. 7,5 Stunden betrégt die Fahrzeit ab
Dezember 2017 dann 6:13 Stunden.

Diestrifft leider nicht uneingeschrankt zu. Wahrend sich auch fir Kunden

bei spielsweise von Lichtenfels nach Berlin Hbf die Fahrzeit mit Umstieg in Coburg im
gunstigsten Fall von 3:53 Stunden auf 2:51 Stunden reduziert, verlangern sich dagegen
die Fahrzeiten fir die Stadte im Saaletal teilweise spirbar.

S0 betrégt die Fahrzeit mit dem Stadtexpress von Saalfeld nach Leipzig dann 2:01
Stunden (knapp 30 Minuten mehr) oder von Jena nach Leipzig 1:21 Stunden (knapp
20 Minuten mehr). Lediglich am Tagesrand gibt es ab dem Fahrplanwechsel noch ein
| CE-Zugpaar Jena--Berlin--Hamburg. Morgens gibt es aul3erdem eine

| CE-Verbindung Lichtenfels--M tinchen.
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Fur den Gesamtabschnitt NUrnberg-- Jena--Leipzig verbleibt lediglich ein
Intercity-Zugpaar der IC-Linie 61 Karlsruhe--Stuttgart--Nirnberg, das ab/bis Leipzig
durchgebunden wird (auch hier jedoch mit zeitlichen Einschrénkungen). Zusétzlicher
Halt fur benannte Einzelziige ist Kronach.

Trotzdem bleibt das Angebot in dieser Relation unbefriedigend. Es kannim
vorliegenden Fall ebenso wenig zufrieden stellen, dass die IC-Linie 61 erst Ende 2023
(1) im Zweistunden-Takt verkehren soll. Diesist deutlich zu spét.

Ziel muss daher in einer ersten Stufe die Realisierung eines Grundangebots im
Vierstunden-Takt (unter Berticksichtigung der verzégerten Beschaffung der
doppel stockigen Intercity 2-Ziige) spéatestens zum Fahrplanwechsel im Dezember
2019 sein. Eine sinnvolle Durchbindung bestiinde fir diese Linie zudem zwischen
Leipzig und Berlin via Dessau, des Weiteren zwischen Leipzig und Cottbus.

ICE-Linie 29 Berlin--M Uinchen (Sprinter)

Noch kiirzere Fahrzeiten als die ICE-Linien 18 und 28 hietet diese Sprinter-Linie. Drei
Zugpaare verkehren zwischen Miinchen Hbf und Berlin Hbf mit einer Fahrzeit von
3:55 Stunden (in der Gegenrichtung geringfugig langer). Die Abfahrten in Berlin Hbf
erfolgen dabel um 06.02, 12.05 und 18.05 Uhr, die Abfahrten in Minchen Hbf um
05.56, 11.56 und 17.56 Uhr. Zwischenhalte erfolgen bei diesen Verbindungen
lediglich in Berlin-Siidkreuz, Halle (Saale) Hbf, Erfurt Hbf und Nurnberg Hbf. Zum
Einsatz kommen ausschliefdlich redesignte Triebziige ICE 3 (zuldssige
Héchstgeschwindigkeit 300 km/h).

ICE-Linie 91 Frankfurt/Main--Nurnberg--Wien

Bei dieser im Zweistunden-Takt verkehrenden Linie verkirzen sich die Fahrzeiten
zwischen Frankfurt und Wien um rund 25 Minuten (mit Ausnahme am Tagesrand
bedingt durch zusétzliche Halte). Insgesamt 10 Minuten der Fahrzeitverkiirzung
werden zwischen Nirnberg und Passau durch das nunmehr wieder mégliche
bogenschnelle Fahren mit den Neigetechnik-Zigen ICE T erreicht. Durch eine
geanderte Zugfolge in Osterreich verkiirzt sich die Fahrzeit um weitere 15 Minuten,
allerdings auch verbunden mit dem teilweisen Entfall des Haltsin Wels Hbf. Einige
Direktverbindungen dieser Linie bestehen auch weiterhin ab/bis Hamburg bzw.
Dortmund.

EC-Linie 27 Hamburg--Berlin--Prag

Die Strecke Berlin--Elsterwerda--Dresden steht ab dem Fahrplanwechsel wieder
durchgehend zur Verfiigung. Auf den ausgebauten Abschnitten ist eine
Hoéchstgeschwindigkeit von 160 km/h méglich. Ab Dezember 2017 wird vorerst
jedoch lediglich zwischen Dresden Hbf und Berlin Hbf eine Fahrzeitverkiirzung von
2:02 Stunden auf 1:46 Stunden redlisiert.

Dresden-Neustadt wird wieder EC-Systemhalt; vier Ziige dieser Linie halten auch in
Elsterwerda.

Im Juni 2018 werden die Ziige mit dem durchgehenden Einsatz von Mehrsystemloks
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bzw. dem Entfall des Lokwechselsin Dresden Hbf um weitere 10 Minuten
beschleunigt. Die entsprechenden Triebfahrzeuge vom Typ V ectron wurden daflr
bereits von den Tschechischen Bahnen (CD) geleast.

Eine weitere Fahrzeitverkiirzung ist in dieser Relation erst Ende 2020 mit dem Ausbau
der Strecke Berlin--Dresden fir 200 km/h bzw. mit der hierfiir notwendigen
ETCS-Ausriistung (European Train Control System) mdglich.

IC-Linie 87 Stuttgart--Zurich

In dieser Relation erfolgt eine Angebotsverdoppelung, so dass stindliche
Reisemdglichkeiten bestehen. Ubergangsweise gibt es jeweilsim Wechsel direkte
Verbindungen mit Intercity-Ziigen der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) und
Verbindungen mit Umsteigen in Singen (mit Anschluss an SBB-1C-Zuige).

Bei den Umsteigeverbindungen kommen zwischen Stuttgart und Singen

doppel stéckige Intercity 2-Zige zum Einsatz, die zudem auch zusétzliche Halte
bedienen. Eine Durchbindung in die Schweiz scheitert derzeit noch an der fehlenden
ETCS-Ausristung. Auch Konstanz erhét am Tagesrand bzw. nachmittags eine

| C-Durchbindung von/nach Stuttgart.

Positiv: In den Fernverkehrsziigen zwischen Stuttgart und Singen werden nunmehr
auch alle Nahverkehrs-Fahrausweise anerkannt. Dies hat eine entsprechende tarifliche
Einigung mit den betroffenen sieben Verkehrsverbiinden méglich gemacht. Das
Zielkonzept sieht auf dieser Linie stiindliche, umsteigefreie V erbindungen mit
Intercity 2-Zigen voraussichtlich ab Dezember 2019 vor.

Umsteigefreie Verbindung Frankfurt/Main--Milano (M ailand)

Neu ist ein tégliches Zugpaar zwischen Frankfurt/Main und Milano (Mailand) mit
SBB-Triebziigen ETR 610. Innerhalb der Schweiz bestehen dabei unterschiedliche
Laufwege, und zwar in Richtung Siiden via Gotthardtunnel, aus Richtung Milano via
L 6tschberg. Ersetzt werden mit diesem Zugpaar die Ziige EC 206/207
Frankfurt/Main--Zirich in derselben bzw. dhnlichen Zeitlage.

Direkte Verbindung L uxemburg--K oblenz--Dusseldor f

In der Relation Luxemburg--Trier--K oblenz--Diisseldorf wird es erfreulicherweise
wieder ein Zugpaar als Direktverbindung geben. Zum Einsatz kommt ein Triebzug der
L uxemburgischen Eisenbahnen (CFL). Der Abschnitt Koblenz--Diisseldorf wird dabei
eigenwirtschaftlich im Auftrag der DB Fernverkehr AG bedient. Somit wird die mit
dem Fahrplanwechsel am 14. Dezember 2014 erfolgte Streichung der letzten
Intercity-Zige in dieser Relation zumindest teilweise korrigiert.

Weiter e Einschréankungen im Nachtr eisezugver kehr

Entfallen wird mit dem Fahrplanwechsel leider die durchgehende Nachtzugverbindung
EN 476/477 Berlin--Budapest mit dem Zugteil ab/bis Wien (EN 40406/40477).
Drastische Sparmal3nahmen der von den Ungarischen Staatshahnen (MAV)
betriebenen Zugverbindung fuhren hier zu einer Beschrnkung des Zuglaufs auf den
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Abschnitt Prag--Budapest. Mit dieser Streichung gibt es somit keine umsteigefreie
Verbindung mehr zwischen Berlin und Wien!

Unverstandlich: Dieses Zugpaar verbindet an den Start- bzw. Zielbahnhtfen bislang
drei européische Hauptstadte. Die Fahrzeit rechtfertigt dabel eine

Nachtrei sezugverbindung. Auch unter Berilicksichtigung der bevorstehenden
Beschleunigung auf der Neubaustrecke zwischen Erfurt und Nirnberg betrégt die
Fahrzeit zwischen Berlin und Wien mit Umsteigen in Nurnberg noch 8:15 Stunden.
Die Wahl dirftein dieser Relation damit in der Regel auf das Flugzeug fallen.

Erfreulich ist zweifellos das Engagement der Osterreichischen Bundesbahnen (OBB)
in dem auf Langstrecken wichtigen und unverzichtbaren Angebotssegment des
Nachtreisezugverkehrs (siehe SIGNAL 3/2017). Im vorliegenden Fall fehlen jedoch
auch den OBB das Fahrzeugmaterial und das Personal fiir einen kurzfristigen Ersatz.

Verbessert wird die beliebte Nightjet-V erbindung Hamburg--Berlin--Zirich. Um
attraktivere Ankunfts- bzw. Abfahrtszeiten sowohl in Hamburg a's auch in Berlin zu
ermdglichen, verkehrt ab Fahrplanwechsel ein Zugteil in der Relation
Hamburg--ZUrich, ein weiterer Zugteil bedient die Relation Berlin--Zlrich. Die
Zugteilung/Zugvereinigung erfolgt in Hildesheim. Hier besteht fir Fahrgéste jedoch
keine Zustiegs- bzw. Ausstiegsméglichkeit.

Im Zugteil ab/bis Berlin besteht dabei leider keine Méglichkeit der Fahrradmitnahme.

Es gibt somit auch im Fahrplan 2018 wiederum mehr Angebotsl licken bzw. etliches

V erbesserungspotenzial. Nicht absehbar ist in diesem Zusammenhang auch die
Wiedereinfiihrung u. a. taglich verkehrender Nachtrei sezugverbindungen
Berlin/Hamburg/M Ginchen--Paris. Dem Zidl eines Zusammenwachsens von Europa
entspricht diese Entwicklung nicht; entsprechende Aktivitaten auf européischer Ebene
sind hier erforderlich.

Die bislang nachts als Intercity verkehrenden Ziige in den Relationen
Berlin--Minchen und Berlin--K&ln (von Juni bis September via Waren ab/bis Binz)
verkehren ab dem Fahrplanwechsel asICE. Die Verbindung Berlin--Minchen
verkehrt zudem kiinftig ganzjdhrig in der Nacht Sonntag/Montag bzw. téglich in der
Zeit vom 1. Juni bis 30. September 2018 und wird beschleunigt. Mit der Umstellung
auf |CE entfélt leider auch hier die Mdglichkeit einer Fahrradmitnahme.

Weiter hin erhebliches Verbesserungspotenzial bei innereuropéischen
Bahn-Verbindungen

Nicht nur im europdischen Nachtrei sezugverkehr harren viele Probleme einer Lésung,
sondern auch bel Tagesverbindungen. Abseits der internationalen | CE- bzw.

TGV -Hochgeschwindigkeitsverbindungen besteht leider weiterhin erhebliches

V erbesserungspotenzial.

Kurzfristig kaum sinnvoll realisierbar ist beispielsweise eine umsteigefreie
Bahnverbindung Berlin--Kopenhagen. Ein weiteres Beispiel: In der Relation
Berlin--Cottbus--Wroclaw (Breslau) hat der Kulturzug als Angebot des
Regionalverkehrs zwar erfreulicherweise vorerst Bestand; diese Verbindung ist jedoch
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auf Wochenenden beschrénkt. Kurzfristiges Ziel muss aber ein tégliches bzw.
ganzjadhrig verkehrendes Grundangebot von mindestens zwei Zugpaaren sein!

Daab Dezember 2018 die Ausbaustrecke K nappenrode--Horka--Wegliniec (Kohlfurt)
zur Verfligung stehen wird, besteht mit dem Laufweg
Berlin--Cottbus--Senftenberg--Hoyerswerda--Wegliniec--Wroclaw erstmals die
Moglichkeit, in dieser Relation durchgehend elektrisch zu fahren. Der Abschnitt
Knappenrode--Horka (Abzweig Sérichen) wird dabei sogar fir eine
Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h ausgebaut.

Mit dem gednderten Laufweg kdnnte zwischen Berlin und Wroclaw eine attraktive
Fahrzeit von etwas Uber 3:30 Stunden erreicht werden. Diese Chance muss genutzt
werden!

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10004089.
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