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Potsdams Stral3enbahn-Neubaustrecke zum Campus
Jungfernsee

IGEB Stadtverkehr

Bei all den Diskussionen um Straenbahnneubau in Berlin kénnte die
Nachbarstadt Potsdam glatt in Vergessenheit geraten. Vollig zu unrecht, denn
dort wird langst wieder gebaut. Bereits zum Fahrplanwechsel im Dezember 2017
soll die Verlangerung in Potsdams Norden von der Viereckremise zum Campus
Jungfernsee nach gut einjahriger Bauzeit in Betrieb genommen werden.

Die Neubaustrecke ist knapp 1,2 km lang und erhélt auf der gesamten Strecke einen
besonderen Bahnkdrper. Entlang der Bundesstral3e B2 werden davon 300 Meter
eingleisig ausgefihrt.

Die Haltestelle Viereckremise wird in die Georg-Hermann-Allee verlegt und etwa 100
Meter slidwarts verschoben. Die Wendeschleife wird aufgegeben und bebaut, wahrend
die Strecke hier im Rechtsbogen von der Mittel- in die nérdliche Seitenlage
umschwenkt. Kurz vor der B2 entsteht die neue Haltestelle »Rote Kasernex.

Hinter der Haltestelle wird die Strecke eingleisig und wechselt im Linksbogen in die
Ostliche Seitenlage der B2. Nach 300 Metern, am Ende der Bebauung, kreuzt die
Stral3e Zum Exerzierhaus, und direkt dahinter folgt die Weiche zur Zweigleisigkeit.
Letzte StralRenkreuzung ist die Stral3e Am Jungfernsee.

Etwa 100 Meter nérdlich davon liegt die neue Wendeschleife, die mithilfe einer
Gleiskreuzung im Uhrzeigersinn befahren wird. Innerhalb der Schieife befinden sich
die beiden Bahnsteige der Haltestelle »Campus Jungfernsee, die einen direkten
Umstieg zwischen Stral3enbahn und Bus ohne lange Umsteigewege erméglichen.

Veranderte Linien und Fahrplane

Die vorbildliche Umsteigeanl age kann jedoch nicht dariiber hinwegtéuschen, dass hier
kinftig fir den Grofdteil der Busfahrgaste ein zusétzlicher Umstieg notwendig sein
wird, denn mit der Eréffnung der Stral3enbahnstrecke werden auch Linienflhrungen
und Fahrpléne angepasst.

DieLinie 96 wird zur Hauptlinie der Strafl3enbahn und verkehrt dann zwischen
Campus Jungfernsee im Norden und Marie-Juchacz-Stral3e im Siidosten von Potsdam.
Montag bis Freitag tagsiiber fahrt sie alle 10 Minuten, abends und am Wochenende
alle 20 Minuten.

Dies geht zu Lasten der bisherigen Hauptlinie 92, die erheblich verandert wird. Sie
fahrt im Siidosten nur noch im Berufsverkehr und am Wochenende ins Kirchsteigfeld.
Tagstiber endet sie am Bisamkiez und abends bereits am Hauptbahnhof. Der
20-Minuten-Takt wird in der Hauptverkehrszeit zwischen Kirschallee und Bisamkiez
auf 10 Minuten verdichtet, so dass sich dann zwischen Campus Fachhochschule und
Bisamkiez ein glatter 5-Minuten-Takt ergibt (sonst 5/5/10). Die Angebotsausdiinnung
ins Kichsteigfeld soll durch den Einsatz der auf 40 Meter verlangerten Combinos
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Neben der B2 ist die neue Strecke auf 300 Meter
Lénge zwar nur eingleisig, aber stauunabhangig.
Links im Bild die »Roten Kasernen, die seit
einigen Jahren Wohnzwecken dienen. (Foto:
Florian Mller)

Die Wendeschleife Viereckremise (mit Zug) wird
aufgegeben und das Grundsttick soll bebaut
werden. Von links kommend wartet das Gleis der
Neubaustrecke auf den Anschluss. (Foto:
Fotograf)

»Rote Kasernen« heil’t die einzige
Zwischenhaltestelle der Neubaustrecke. Sie
befindet sich in Seitenlage zwischen der
bisherigen Schleife/Endhaltestelle und der
Nedlitzer Straf3e. (Foto: Tom Gerlich)

Hinter der Haltestelle »Rote Kasernen« biegt die
Strecke links in die Nedlitzer Stral3e ab und wird
fiir 300 Meter eingleisig. (Foto: Tom Gerlich)

Nach 300 Metern wird die Strecke hinter der
Fritz-von-der-Lancken-StraBe wieder zweigleisig.
Parallel verlauft ein breiter Geh- und Radweg.
(Foto: Tom Gerlich)

DAL
R (s S
Ineferncee



ausgeglichen werden. Angesichts der weiter steigenden Fahrgastzahlen diirfte das
kaum ausreichen, doch der vorhandene Fahrzeugpark ist zu knapp bemessen, um
weitreichende Angebotsausweitungen zu ermdglichen.

Das wirkt sich auch auf die anderen Linien aus. Die Linie 94 verkehrt im
Berufsverkehr verlangert bis Pirschheide, die Linie 98 Schloss
Charlottenhof--Rehbriicke und die Linie 99 verkiirzt auf Platz der Einheit--Babel sherg.

Umsteigen und Fahr zeitverlangerung

Scharfe Kritik wurde von vielen Seiten bereits vorab an der Einkiirzung der Buslinien
gedul3ert. Die Linien 609 und 638 enden kiinftig am Campus Jungfernsee und erhalten
dort Anschluss an die Stral3enbahnlinie 96. Nur im Schiilerverkehr werden weiterhin
einzelne Fahrten morgens stadteinwarts und nachmittags stadtauswérts zum Platz der
Einheit und Hauptbahnhof angeboten. Die Direktverbindung zwischen Potsdam
Hauptbahnhof und dem Fernbahnhof Spandau geht damit verloren.

Waéhrend der Umstieg von Bus auf Stral3enbahn stadteinwérts annehmbar funktioniert,
da selbst bei verpasstem Anschluss die néchste Bahn nach spétestens 10 Minuten fahrt,
muss die Fahrt stadtauswarts genau geplant werden. Wer auf »Nummer sicher« gehen
will, sollte eine Bahn frilher einplanen, um ausreichend Puffer fiir den Umstieg zu
haben und nicht bis zu 40 Minuten in der Hauptverkehrszeit und tagsiiber bis zu 60
Minuten warten zu miissen.

Fahrplanmal3ig braucht die Straf3enbahn durch die Linienfiihrung mit Umwegen von
Campus Jungfernsee zum Potsdamer Hbf rund zwei Minuten lénger als bisher der Bus
638. Hinzu kommt die Zeit zum Umsteigen an der Haltestelle Campus Jungfernsee.
Die zwei bzw drei durchgehenden Fahrten des 638ers gegen 7.30 Uhr sind mit kiinftig
53 Minuten vom Bahnhof Spandau bis Potsdam Hbf geplant. Mit dem Umsteigen in
Campus Jungfernsee benétigen die Fahrgaste gegen 9 Uhr gemal3 Fahrplanentwurf des
ViP aber 63 Minuten.

Ob die Fahrgaste den Umsteigezwang bei obendrein zehn Minuten langerer Rei sezeit
akzeptieren werden, bleibt abzuwarten.

Der Ziel- und Quellverkehr im Bereich der Haltestelle Campus Jungfernsee ist bisher
noch recht gering. Ein grof3eres Wohngebiet und Bildungseinrichtungen sind in dessen
Umfeld im Bau bzw. geplant.

Zukunftsplane

In einem weiteren Schritt ist geplant, die Straenbahn rund drei Kilometer (iber Neu
Fahrland bis nach Krampnitz zu verléangern. Das dortige gro3e, seit Jahrzehnten
|eerstehende K asernengel ande soll zum Wohngebiet umgebaut und mit der
Stral3enbahn an die Potsdamer Innenstadt angebunden werden. Diese langfristige
Planung ist natirlich sehr zu begrtifZen.

Mit der Verldngerung von acht Combinos auf 40 Meter und dem weiteren Einsatz von
hochflurigen Tatra-Fahrzeugen hat sich die Stadt Potsdam etwas Zeit erkauft, doch um
die Anschaffung neuer Stral3enbahnen wird sie bei der anhaltend positiven
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Entwicklung der Fahrgastzahlen nicht herum kommen.

Das Land Brandenburg muss hier endlich Uber seinen Schatten springen und analog zu
(allen) anderen Bundesléndern die Anschaffung neuer Stral3enbahnfahrzeuge ohne
Wenn und Aber fordern. Davon wirde nicht nur Potsdam, sondern auch die anderen
Betriebe im Land Brandenburg profitieren, die derzeit nicht wissen, wie siedieim
Personenbef érderungsgesetz verankerte Verpflichtung zur Barrierefreiheit ab 2022
umsetzen sollen. Stral3enbahnen bieten immerhin seit Gber 100 Jahren zuverlassig die
derzeit Uberall geforderte Elektromobilitét. (ge)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10004096.
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