Titelthema Stral3enbahn-Ausbau

Fast alles falsch gemacht

IGEB Stadtverkehr

Die Bolschestrafe wahrend des Umbaus und danach

Anarchie am Marktplatz Friedrichshagen: Die

Der Umbau der Boschestral3e erregte vorab die Gemiiter. Manche furchteten, die haltende StraRenbahn wird wie befiirchtet links
. . " . tberholt. Die StraRe wurde in den letzten 3
Stral3e verl6re ihren Charakter. Andere beméangelten den Verlust an (illegalen) Monaten nicht einmal behelfsmaRig markiert.
Parkmaglichkeiten. Und wieder andere wiinschten eine Querbarkeit der Stralke an R s e sl ol
arktplatz wird nun auf der alten Fahrspur illegal
jeder erdenklichen Stelle. Resultat war ein berlinweit einmaliger Vorgang: die GIVEN G (REE e GEilEi)

Aufgabe eines besonderen Bahnkérkers zugunsten einer stral2enbiindigen Fuhrung der
Straf3enbahn.

Verantwortlich dafir waren - wieder einmal - die Lobbyisten des motorisierten
Individualverkehrs. Die Anlage von Radverkehrsanlagen, hier ein aufgepinselter
Schutzstreifen, hétte zu viele »heilige« Parkplétze gekostet. Und so wurde ein
Planfeststellungsverfahren mit allen Beteiligungen durchgefiihrt - mit dem fir die

An der Haltestelle DrachholzstraRe fehlt zwar die
StraBenbahn unbefri ed| genden Ergebnis. Markierung, aber die zweifelhafte Nutzungspflicht

fur Radfahrer ist bereits ausgewiesen. Auf beiden
Seiten ist der Radweg jedoch zugeparkt. (Foto:
Tom Gerlich)

[Textbox]Ein Muster projekt?

Inzwischen stellt sich auch die Frage, ob die Bdlschestral3e nur ein Testballon war.
Nach Eréffnung der Minna-Todenhagen-Briicke gibt es auch in Oberschéneweide
Uberlegungen, den abmarkierten Gleiskorper in der Edisonstralie zugunsten heute
nicht vorhandener Parkpl&tze zur Gemeinschaftsspur umzugestalten. Ob sich der - :

. . . . Der neue Zugang zum S-Bahnhof
Durchgangwerkehr aus dem ”gendwann V|erspur|gen Sterndamm so einfach Friedrichshagen (rechts hinter dem roten Banner)

.. - . - = . wird hoffentlich demnéchst eré6ffnet. Umsteiger
abschrecken und Uber die neue Briicke umleiten lasst, darf bezweifelt werden. 2ur StraRenbahn miissen allerdings weiterhin

lange auf die kurze Griinphase warten.
Ausgerechnet die Haltestelle am S-Bahnhof

[/ Textbox]Wahrend der Bauphase zeigte die BV G wieder einmal ihr g:;?:rgf‘gi"mzze;:gtS(t;)'&%g;"g;mh)
Beschilderungstalent: Die Zige schilderten immer das Zidl, das sie nicht erreichen.

Der Schienenersatzverkehr wurde dank Einbahnstra3enregelung auch nur als Ringlinie

stidwérts durch die Bélschestral3e gef iihrt und dann ohne Halt Uber Hirschgarten

zurtick zum Bahnhof Friedrichshagen geschickt. Alsklarer Vorteil fir alle Fahrgaste

erwies sich die Baustellenampel am S-Bahnhof, denn die Griinphasen fir Fu3ganger

waren deutlich haufiger al's bei der Ublichen Ampel schaltung, wie sie nun wieder gilt.

Fast schon berlintypisch verzogerte sich die Wiederinbetriebnahme, da die
Fahrleitungsarbeiten nicht rechtzeitig beendet werden konnten. In den ersten
Betriebstagen wurden die Ziige dann auch haufiger umgeleitet, denn an die
mehrmonatige Betriebsunterbrechung hatten sich die Autofahrer schnell gewéhnt.

Das Ergebnis der Bauarbeiten ist relativ ernlichternd. Die Haltestelle

M uiggel seedamm/Bdl schestrale ist nun als Haltestelleninsel barrierefrei ausgefihrt,
doch fur die Mitnutzung durch den Nachtbus ist sie laut Aussagen zur Planfeststellung
nicht geeignet - begrifenswerterweise hdlt dort nun dennoch auch der Nachtbus. Das
vormalig Uberfahrbare Haltestellenkap am Marktplatz wurde nicht zuriickgebaut,
sondern lediglich abgepollert - die Autos fahren jajetzt auf dem Gleis. Zum Gehweg
hin besteht aber weiterhin eine Bordsteinkante!
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Der Radweg, fir den ungerechtfertigterwei se eine Nutzungspflicht angeordnet wurde,
flhrt zwischen den Pollern hindurch Uiber das alte neue Kap. Er ist alerdings nicht
asphaltiert, sondern gepflastert und optisch kaum vom umgebenden Stral3enpflaster zu
unterscheiden, so dass die Fahrgaste - nach der Gewthnung an den fehlenden
Autoverkehr - nun auf dem Radweg warten. Und wahrend Radfahrer per beschilderter
Nutzungspflicht auf die Haltestellenkaps gezwungen werden sollen, haben sie arge
Probleme, diese tiberhaupt zu erreichen oder zu verlassen. Denn es hat nicht einmal fir
eine provisorische gelbe Markierung gereicht. So wird der (kiinftige) Schutzstreifen
gnadenlos zugeparkt.

Im stdlichen Teil der Bolschestral3e hat sich dank grof3ziigigem Platz durch den
aufgehobenen Bahnkorper nun das regelwidrige Querparken eingebirgert.

Eigentlich wurde mit dem Planfeststellungsbeschluss auch ein Uberholverbot im
Haltestellenbereich angeordnet. Auch hier haben die beteiligten Akteure bisher versagt
und es nicht geschafft, wenigstens eine temporére Markierung aufzubringen. Folglich
werden haltende Stral3enbahnen am Marktplatz trotz fehlender Einsehbarkeit der
folgenden Kreuzung nun links tberholt. Der Gewohnungseffekt setzt ein, und ob eine
irgendwann in ein paar Monaten mal aufgebrachte durchgezogene weil3e Linie dann
noch beachtet wird, muss bezweifelt werden.

Das groite Argernis aber ist, dass die wichtigste Haltestelle (am S-Bahnhof
Friedrichshagen) von den Umgestaltungsmal3nahmen ausgeschlossen wurde, dasich
BVG, Senatsverwaltung und Bezirk bisher nicht tber die kiinftige
Haltestellengestaltung einig sind. Und so bleibt ausgerechnet am Bahnhof alles beim
Alten. Jedenfallsfast alles, denn die zum Zeitpunkt der Betriebsaufnahme noch nicht
abgeschl ossenen Baumal3nahmen sorgten dafUr, dass die Autos nun durch die
Pfortnerampel das Gleis blockierten und die Straf3enbahn somit nicht in die Haltestelle
einfahren konnte. Ein Spektakel, dass M 10-Fahrgéaste nur allzu gut vom U-Bahnhof
Eberswalder Stral3e kennen. Zumindest dort gab es inzwischen eine kleine Abhilfe
durch Beseitigung der Baustellenabsperrung. Inwiefern sich die Autosin den
Gleisbereich zurtickstauen, wird sich erst nach Fertigstellung aller Baumal3nahmen
zeigen, wenn in die Bolschestral3e auch wieder aus studlicher Richtung legal
eingefahren werden darf. (ge)

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M eldungen/10004115.
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