Nachtreisezugverkehr

Osterreicher investieren in deutschen
Nachtreisezugverkehr - mit Beteiligung der
Fahrgastverbande

Deutscher Bahnkunden-Verband (DBV) und IGEB Fernverkehr

Seit dem Fahrplanwechsel am 11. Dezember 2016 betreibt die Deutsche Bahn
keine Nachtreiseziige mit Schlaf- und Liegewagen mehr. Umso erfreulicher ist
das Engagement der Osterreichischen Bundesbahnen (OBB), die nunmehr, im
Kontrast zur Unternehmensstrategie der Deutschen Bahn (DB), mit erheblichen
Investitionen fir eine Qualitatsoffensive in diesem Angebotssegment sorgen.

Die Nachtreisezuglinien werden seitens der OBB bzw. den Partner-Bahnen unter dem
Markennamen »Nightjet« betrieben. Deutschland ist in dieses Netz mit folgenden
Linien angebunden:

- Hamburg--Basel--Ziirich

Berlin--Magdeburg--Zirich

Hamburg--Linz--Wien (taglich mit Auto- undbM otorradbefdrderung)
Hamburg--M tinchen--Innsbruck

Dusseldorf--Linz--Wien

Duisseldorf--K 6ln--Innsbruck (téglich mit Auto- und Motorradbefdrderung)
M inchen--Wien--Budapest

Mnchen--Villach--Venedig

M uinchen--Salzburg--Villach--Florenz--Rom

M uinchen--Salzburg--Villach--V erona--Mailand
Mnchen--Ljubljana--Zagreb

M nchen--Opatija--Rijeka

Ergéanzt werden diese Nachtzug-Linien um ein Zugpaar Hamburg--L 6rrach (allerdings
mit saisonal unterschiedlichen Verkehrszeiten), welches seitens der
BahnTouristikExpress GmbH angeboten wird und ebenfalls eine Auto- und
Motorradbeférderung ermaglicht.

Die weiteren Nachtzugverbindungen in den Relationen Paris--Berlin--Moskau und
Berlin--Malmo--Stockholm verkehren ebenfalls mit zum Teil erheblich

eingeschrankten Verkehrszeiten.

Die Deutsche Bahn beschrankt ihre Aktivitéten in diesem Geschaftsbereich nunmehr
ausschliefdlich auf wenige | CE- und Intercity-Ziige bzw. den IC-Bus.

OBB kauft fiir den Nachtreisezugver kehr neue Fahr zeuge

Die OBB und Siemens Mobility haben kiirzlich eine Rahmenvereinbarung tiber die
Lieferung sowohl von Tages- als auch Nachtreiseziigen vom Typ Viaggio mit
insgesamt bis zu 700 Reisezugwagen unterzeichnet. Bel Abruf sémtlicher Leistungen

ergébe sich ein Gesamtauftragsvolumen von tber 1,5 Milliarden Euro.

In einem ersten Abruf wurden seitens der OBB nun acht Railjets fir den
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Erfreulich: Ab dem 9. Dezember 2018 gibt es
wieder eine tagliche Nachtreisezugverbindung in
der Relation Berlin--Wien (Berlin Hbf ab 18.41
Uhr, Wien Hbf an 7.00 Uhr und Wien Hbf ab
22.10 Uhr, Berlin Hbf an 9.30 Uhr bzw.
Berlin-Charlottenburg an 9.36 Uhr). (Foto:
Christian Schultz)

s 2 ;
In dem kiinftigen Nachtreisezugpaar Berlin--Wien
wird es auch Wagengruppen fiir die Relationen
Berlin--Budapest und Berlin--Przemysl geben.
Durch den Laufweg tber Zielona Géra
(Griuinberg) und Wroclaw (Breslau) werden u. a.
umsteigefreie Tagesrandverbindungen mit
diesen Stadten hergestellt. (Foto: Christian
Schultz)

In den seitens der Osterreichischen
Bundesbahnen (OBB) kiirzlich bestellten neuen
Nightjet-Ztigen werden erstmals auch Minisuiten
angeboten. Mit einzeln abschlieBbaren Kojen
wird fur Einzelreisende damit die seit langem
gewunschte Privatsphare realisiert. (Foto:
Christian Schultz)



Tagesreisezugverkehr und dreizehn Nightjets im Wert von rund 375 Millionen Euro
bestellt. Die Produktion dieser Zuge beginnt im April 2019. Ende 2022 sollen alle
bestellten Ziige fur den Fahrgasteinsatz zur Verfligung stehen.

Die Garnituren fir den Tagesverkehr verfligen Gber 520 Sitzplétze, die Nachtzlige
Uber 100 Sitz- und 160 Schlafplétze. Die Fertigung der Fahrzeuge erfolgt in den
Siemens-Werken Wien und Graz (hier: Drehgestelle). Die Rahmenvereinbarung kann
von den OBB dabei tiber das Jahr 2023 hinaus verlangert werden.

Als Einsatzlander fir die neuen Zuggarnituren sind vorerst Osterreich, Deutschland,
Schweiz und Italien geplant. Bei Bedarf ist auch die entsprechende Ausriistung z. B.
flr den Einsatz in Ungarn, Polen, Tschechien usw. maglich.

Allerdings besteht durch die ab dem 1. April 2021 in Italien geltenden verschérften
Brandschutzbestimmungen erheblicher Handlungsdruck. Die neuen Fahrzeuge werden
somit vorzugsweise im Italien-Verkehr eingesetzt werden.

Komfortoffensive fir Nachtreisen

Die neuen Nightjet-Garnituren bestehen aus einer Grundeinheit von sieben Wagen.
Das hat den Vorteil, dass angesichts der begrenzten Langen der Bahnsteige problemlos
Fligel ziige gebildet werden kdnnen.

Jede Nightjet-Garnitur besteht aus zwei Schlaf- und drei Liegewagen. Es kommen ein
Multifunktionswagen (u. a. fir mobilitatseingeschrankte Kunden und
Fahrradstellplatze) und ein Steuerwagen (Sitzwagen, 2. Klasse) hinzu. Die
Inneneinrichtung wurde in enger Zusammenarbeit mit dem britischen Designbiiro
PriestmanGoode entwickelt.

Die Schlafwagen werden Uber jeweils zehn Standard- bzw. Deluxe-Abteile verfligen.
Diese haben jeweils zwei Betten, die im Gegensatz zu den bislang iblichen
Fahrzeugkonzepten in Langsrichtung entlang des Fensters angeordnet sind. Zum
Abteil gehdrt auch eine Toilette mit Waschgel egenheit und Duschmdglichkeit.

Die Liegewagenabteile verfugen Uber jeweils vier Liegen, welche vergleichbar der
Inneneinrichtung bisheriger Fahrzeuge quer zur Fahrtrichtung angeordnet sind. Esist
hierbei gewéhrleistet, dass man auf der unteren Liege auch aufrecht sitzen kann.

Als Reaktion auf haufige Kritik am bisherigen Nachtzugkonzept werden fir
Alleinreisende kunftig auch Mini-Suiten angeboten. Mit den einzeln abschliel3baren
Kojen anstelle von Vierer-Abteilen wird die gewiinschte Privatsphére gewahrleistet.

Die OBB setzen somit zweifellos neue Akzente im Nachtreisezugverkehr.
Ausweitung des Nachtzug-Angebots ab 9. Dezember 2018

Nach den unerfreulichen Einschrdnkungen im Nachtreisezugverkehr zum
Fahrplanwechsel am 10. Dezember 2017 stehen nun wieder V erbesserungen bevor.
Seinerzeit waren die durchgehenden Nachtzugverbindungen Berlin--Budapest mit dem

Zugteil Berlin--Wien leider entfallen, weil drastische Sparmal3nahmen der von der
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Ungarischen Staatsbahn (MAV) betriebenen Zugverbindung zu einer Beschrankung
des Zuglaufs auf den Abschnitt Prag--Budapest fUhrten.

Ab 9. Dezember 2018 wird es erfreulicherweise wieder eine taglich verkehrende
umsteigefreie Nachtzugverbindung zwischen Berlin und Wien geben!

Geplant ist in dieser Relation der Einsatz jeweils eines Schlaf-, Liege- und Sitzwagens.
Ungewohnt ist dabei der vorgesehene Laufweg: Dieses Zugpaar verkehrt Uiber
Frankfurt (Oder), Zielona Gora (Griinberg) und Wroclaw (Breslau).

Seitens des fur den Personenverkehr zusténdigen Tochterunternehmens der
ungarischen Staatsbahn MAV-START AG wird in diesem Zusammenhang auch die
direkte Verbindung Berlin--Budapest reaktiviert. Dieser Zugteil wird in Breclav an
den Nachtzug Prag--Budapest angehangt.

Ein dritter Zugteil ermdglicht eine umsteigefreie Bahnfahrt zwischen Berlin, Krakéw
(Krakau) und Przemysl an der polnischen Grenze zur Ukraine.

Mit der Tagesrandverbindung zwischen Berlin und Breslau wird auch einer
langjéhrigen Forderung von Fahrgastverbanden nach einer Ausweitung umsteigefreier
Verbindungen in dieser Relation Rechnung getragen, denn bekanntlich gibt es derzeit
nur den »Kulturzug« am Wochenende (siehe u. a. SIGNAL 3/2016).

Eine weitere Angebotsausweitung im Nachtreisezugverkehr ist seitens der OBB erst
maoglich, wenn ab 2022 die beschriebenen Neubau-Fahrzeuge zur Verfiigung stehen.
Gepruft wird dann auch die Bedienung der Relation Miinchen--Paris.

Unverndert Wettbewer bsver zerrungen zu L asten der Schiene

Trotz noch immer bestehender massiver Wettbewerbsverzerrungen zu Lasten der
Schieneist die deutsche Politik offensichtlich weiterhin nicht bereit, dringend
erforderliche Korrekturen vorzunehmen.

Unversténdlich: In Deutschland beinhaltet der Preis fir ein internationaes
Nachtzugticket unverdndert den vollen Mehrwertsteuersatz von 19 Prozent. Fur eine
Hotel ibernachtung (denn diese wird durch eine Nachtzugfahrt ja ersetzt) betragt der
Steuersatz dagegen lediglich 7 Prozent. Und fir das Flugzeug (al's einem der
Hauptwettbewerber des Nachtrei sezugverkehrs) zahlt der Reisende fiir sein Ticket auf
internationalen Routen gar keine Mehrwertsteuer!

Die Mehrwertsteuerbefreiung grenziberschreitender Fliige sorgt firr einen
Steuerausfall von rund 4,8 Milliarden Euro pro Jahr. Fluggesellschaften zahlen
dariiber hinaus fir Treibstoff auch keine Kerosinsteuer, wobei diese unnétige
Subvention (allein schon vor dem Hintergrund der Klimaschutzziele fur 2030) nicht zu
rechtfertigen ist.

Der Schienenverkehr profitiert von den Vorteilen der Energiesteuerbefreiung dagegen

nicht. Diese Situation widerspricht dem Prinzip der steuerlichen Gleichbehandlung
und fuhrt so in Deutschland zu Fehlanreizen bei der Wahl des Verkehrsmittels.
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Andere EU-Léander, zum Beispiel Danemark und Italien, haben dagegen bezliglich der
Mehrwertsteuer eine Gleichbehandlung von Tickets des Bahn- und Flugverkehrs
langst umgesetzt.

Esist daher Uberfélig, dass auch die deutsche Politik endlich ihre
»Hausaufgaben«erledigt und die vielfaltigen den Schienenverkehr benachteiligenden
Wettbewerbsverzerrungen abbaut.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10004168.
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