Titelthema i2030

Morgen statt 2030 - neue ate Wege nach Basdorf

Berliner Fahrgastverband IGEB

Dieses Projekt stellt eine Besonderheit dar, denn im Gegensatz zu den anderen
geht es hier Giberwiegend um Infrastruktur, fir die nicht DB Netz verantwortlich
zeichnet, sondern die Niederbarnimer Eisenbahn AG (NEB).

Eingt startete die im Volksmund »Heidekrautbahn« genannte Strecke vom Bahnhof
Reinickendorf-Rosenthal und fuhr tUber Basdorf nach Liebenwalde bzw. Grof3
Schénebeck. Mit dem Mauerbau 1961 wurde die Personenbefdrderung auf dem
Streckenabschnitt Wilhelmsruh--Schénwalde eingestellt.

Seit der Wendeist es erklértes Ziel, die alte 14 km lange Stammstrecke zwischen
Abzweig Schénwal de und Berlin-Wilhelmsruh komplett zu reaktivieren, und es
wurden seitens der NEB bereits zahlreiche Anstrengungen daf ir unternommen. Der
Grof¥teil der Strecke existiert noch heute und wird fur Zubringerfahrten zum Werk
Stadler Pankow genutzt. FUr einen zligigen Regionalverkehr muss diese jedoch
ertlichtigt werden, da die aktuell fahrbaren 30 km/h alenfalls fir den Rangierverkehr
zum Werk und den historischen Ausflugsverkehr der Berliner Eisenbahnfreunde
ausreichen. Ferner war die Verbindung zur Nordbahn abgebaut worden und muss nun
komplett neu errichtet werden, wie auch ein neuer Regionalbahnhof am heutigen
S-Bahnhof Berlin-Wilhelmsruh. Fiir diesen Bahnhof liegt bereitsein
Planfeststellungsbeschluss vor (s. Abb. auf Seite 18).

Die NEB kdnnte theoretisch »morgen« schon loslegen - vorausgesetzt, dass die Lander
Berlin und Brandenburg Regional zugverkehr tber die neue Verbindung bestellen,
denn niemand mdchte K osten in Hohe von 22,1 Millionen Euro verantworten, die
dann nahezu ungenutzt abgeschrieben werden muissten.

Es gibt alerdings noch eine weitere Hirde. Zwar hatte Berlins V erkehrssenatorin
Regine Gunther nach dem Lenkungskreis am 18. Juni 2018 erklart: »Auch die Planung
fur eine Reaktivierung der Heidekrautbahn [&uft an, zunéchst geht es dabei um die
Teilstrecke bis Wilhelmsruh, perspektivisch bis Gesundbrunnen. Das ist eine gute
Nachricht fur Pendler im Norden Berlins und dartiber hinaus.«

Den Bewels, dass auf die gute Nachricht auch gute Taten folgen, muss die Senatorin
allerdings noch liefern, denn seit dem Mauerfall hat ihre Verwaltung kaum eine
Regional bahnstrecke so konsequent ausgebremst wie die Heidekrautbahn. Deshalb
waére es nicht Uberraschend, wenn ihre fir die Planfeststellung auf dem Berliner
Abschnitt zustéandige L andesei senbahnbehérde ein Planfeststel lungsverfahren fiir die
Streckenerttichtigung ebenso wie fir die Haltepunkte fordern wiirde, auch dort, wo es
sich um den Wiederaufbau ehemaliger Stationen handelt. Als Begrindung fir
wesentliche Verénderungen lief3en sich die Streckenausriistung, die neue
Entwasserung, die Kabelkandle, die Geschwindigkeitserhthung, der Schallschutz und
vielleicht auch der Bauldrm anfiihren. Wenn man etwas nicht will, findet man immer
Grunde. Da hat die Senatsverkehrsverwaltung schon in der Vergangenheit Grof3es
geleistet.
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Viele Wege fiihren nach Berlin. Heute noch an
Karow vorbei nach Gesundbrunnen, morgen
vielleicht auch tiber die alte Stammstrecke der
Heidekrautbahn bis Wilhelmsruh? Mit »nur« rund
22 Mio Euro zahlt dieses i2030-Projekt noch zu
einem der kostenguinstigen. (Foto: BfVst)

MaBnahme Kosten
in Euro
Gleiserneuerung 8,0 Mio
Neubau Gleise 3.4 Mio
Neubau Bahnsteige 3.1 Mio
Schranken/Bahnibergange 3,4 Mio
Leit- und Sicherungstechnik 4,2 Mio
Summe: 22,1 Mio
Erweiterung bis Gesundbrun- 6,0 Mio

nen zusatzlich

Geschatzte Kosten fiir den Wiederaufbau der
Heidekrautbahn bis Wilhelmsruh. (Quelle: NEB)

Vereinbarte Untersuchungen bzw.
Untersuchungsvarianten fiir den
Korridor Nordbahn/Heidekraut-
bahn

1. Reaktivierung der Stammstrecke
der Heldekrautbahn Schonwal-
de—Schildow—Wilhelmsruh
und des korrespondierenden Ab-
schnitts der Nordbahn zwecks Ein-
filhrung elnes 30-Minuten-Taktes
nach Berlin Gesundbrunnen

2. Einbindung der Heldekrautbahn
uber Karower Kreuz nach Berlin
Gesundbrunnen

2.1 im 30-Minuten-Takt

2.2 im 60-Minuten-Takt

3. Beriicksichtigung optionaler Hal-
te auf der Heldekrautbahn

3.1 PankowPark

3.2 Blankenfelde

3.3 Schildow Nord

4. Ausbau bzw. Wiederaufbau der
Nordbahn Im Abschnitt Berlin Ge-
sundbrunnen—Wilhelmsruh

4.1 ohne Elektrifizierung

4.2 mit Option fur Elektrifizierung

4.3 fiir 80 km/h Hochstgeschwindigkeit

4.4 mit Option fiir 160 km/h Hdchstge-
schwindigkeit

5. Bahnhof Birkenwerder
Neues Gleislayout mit einem sepa-
raten Bahnstelg fiir den Regional-
verkehr




Mit der Forderung nach einem Planfeststellungsverfahren wére eine
Wiederinbetriebnahme der Hel dekrautbahn bis Wilhelmsruh in nur wenigen Jahren
natdrlich unmoglich. Und die von der NEB geschétzten K osten kdnnten sich schnell
verdoppeln.

Dur chbindung bis Gesundbrunnen

Richtigerweise soll in Wilhelmsruh nicht Schluss sein. Denn die meisten Fahrgaste
wollen schnell in die verschiedensten Ecken von Berlin gelangen. Dafur bietet die
Verlangerung auf der Nordbahn bis Berlin Gesundbrunnen mit den dort zahlreichen
Anschlussmdglichkeiten beste V oraussetzungen. Aber muss, um dort hinzukommen,
die Stammstrecke wieder aufgebaut werden? Schliefdlich fahren schon heute einzelne
Zige der RB 27 in der Berufsverkehrszeit am Bahnhof Berlin-Karow vorbei bis nach
Berlin Gesundbrunnen, wéhrend die Gesamtkosten fir die Reaktivierung der
Stammstrecke inklusive Gesundbrunnen-Anschluss auf mindestens 28 Millionen Euro
geschétzt werden.

Vieles spricht dafiir. Zum einen ist die Stettiner Bahn auf dem Abschnitt
Gesundbrunnen--Karow bereits gut ausgel astet, zum anderen wiirden durch die neue
Streckenfiihrung neue Gebiete deutlich besser erschlossen. Dazu gehdren das
Gewerbegebiet PankowPark, Rosenthal Nord und das 6stliche Méarkische Viertel, die
Stadtrandsiedlung Blankenfelde, Schildow sowie M ihlenbeck mit einem eigenen Halt
direkt vor der Haustiir des Berufshildungswerkes Berlin-Brandenburg. Mit eéinem
Halbstundentakt kénnte eine S-Bahn-&hnliche Versorgung gewahrleistet werden.
Insbesondere der kiinftige Halt am Wilhelmsruher Damm bietet schon heute sehr gute
Anschlussmoglichkeiten im Norden Berlins durch einen Busknoten und zur
Straldenbahn in Richtung Niederschonhausen, Pankow und Prenzlauer Berg.

Die Lénder Berlin und Brandenburg sahen fiir die Heidekrautbahn lange Zeit keinen
Bedarf oder sorgten sich, dass die Ziige vom und zum Mérkischen Viertel Gberfillt
waéren. Inzwischen stehen die Chancen dieser Strecke im Vordergrund, denn fir die
circa 15 000 Einwohner des M Uihlenbecker Landes wiirden sich mit dem Neubau
vollig neue, vor allem schnellere Wege nach Berlin erschlief3en.

Langfristig konnte das V erkehrsaufkommen aus Brandenburg nach Berlin sogar noch
mehr steigen, daim aktuellen Entwurf fir den Landesentwicklungsplan fir die
Hauptstadtregion der sogenannte Siedlungsstern, an dessen Achsen die
Umlandbebauung konzentriert werden soll, um den Siedlungsbereich Wandlitz
erweitert wurde. Das heif3t, hier kdnnten kiinftig mehr »Grof3stadtfllichlinge«
angesiedelt werden, so dass die Gemeinden entlang der Hei dekrautbahn rasant
wachsen wiirden - und dementsprechend die Pendlerzahlen.

Aber die Zeit drangt hier im besonderen Mal3e: Der Planfeststellungsbeschluss fiir den
Regionalbahnhof Wilhelmsruh von 2011 wird 2021 verfallen, wenn die NEB nicht
zuvor mit den Bauarbeiten beginnt. Dann misste das ganze burokratische Verfahren
erneut er6ffnet werden. Auch dieser Erkenntnis geschuldet hat der
i2030-Lenkungskreis am 18. Juni 2018 das Teilprojekt as vorrangig deklariert.

Auch nach Wiederinbetriebnahme der Stammstrecke soll die heutige Verbindung von
Basdorf nach Karow erhalten bleiben, kiinftig aber mit einem neuen Halt »Karower
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Kreuz« als Ersatz fir Karow und einer regelmaidigen Weiterfahrt bis Gesundbrunnen.

Waéhrend bei den i2030-Untersuchungen richtigerwei se davon ausgegangen wird, dass
auch schon der Vorlaufbetrieb nach Wilhelmsruh, ebenso wie die spétere
Durchbindung bis Gesundbrunnen, im 30-Minuten-Takt gefahren werden muss,
werden fir die Strecke bis Karow (und spéter iber Karower Kreuz bis
Gesundbrunnen) alternativ ein 30- und ein 60-Minuten-Takt untersucht. Ein
Stundentakt entspricht dem derzeitigen Entwurf zum Deutschland-Takt. Aber die
Option fur eine spétere Verdichtung auf einen Halbstundentakt darf nicht verbaut
werden.

Nordbahn weiter mit Umwegen

Bei Verlangerung der Stammstrecke von Wilhelmsruh bis Gesundbrunnen nutzt die
Heidekrautbahn die Nordbahn, ebenso wie der Prignitz-Express auf dem Abschnitt
von Schonholz bis Gesundbrunnen. Deshalb miissen die Planungen fur die
Verlangerung der Heidekrautbahn abgestimmt werden mit den Planungen fur die
Durchbindung des Prignitz-Expresses nach Berlin Gesundbrunnen und der
langfristigen Reaktivierung einer elektrifizierten Nordbahn Uber Frohnau nach
Birkenwerder fir Fern- und Regional ziige. Auch wenn der Bundesverkehrsminister
eine Wiederinbetriebnahme der Nordbahn derzeit a's entbehrlich einschétzt (s.u.),
muss sie im Hinblick auf kiinftige Streckenkapazitaten unbedingt berlicksichtigt
werden - zweigleisig und elektrifiziert. Die Planung und Realisierung dieses
Abschnittsist aber nicht Aufgabe der NEB, sondern betrifft die Infrastruktur von DB
Netz.

Allerdingsist die Nordbahn kein eigenes i2030-Teilprojekt. Einst ging diese vom
ehemaligen Nordbahnhof an der Bernauer-/Eberswalder Stralie (heutiger Mauerpark
am Friedrich-Ludwig-Jahn-Stadion) entlang der S 1 tber Oranienburg, Firstenberg
(Havel) nach Rostock bzw. Stralsund. Seit der Teilung Deutschlands 1961 wird der
Fernund Regionalverkehr ab Birkenwerder auf dem Berliner GiterauRenring tiber
Karower Kreuz umgeleitet. Nach der Wiedervereinigung fand nur ein

S-Bahn-L tickenschluss zwischen Frohnau und Hohen Neuendorf fir die S 1 nach
Oranienburg statt.

Neben dem Ausbau der gesamten Strecke zur Ertlichtigung auf 160 km/h sah der
Bundesverkehrswegeplan auch einen Wiederaufbau des Berliner Abschnittes vor,
jedoch bescheinigte Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer dem V orhaben am 6.
November 2018 eine niedere Prioritét und verweigerte dementsprechend
Planungsmittel. Begriindet wurde der Entschluss damit, dass die

I nvestitionsmal3nahmen nur geringe Fahrzeitverkiirzungen, insbesondere in Bezug auf
den Deutschland-Takt, bréchten.

Deshalb wird im Rahmen des 12030-Projektes lediglich eine Mal3nahme zur
Fahrplanstabilisierung durch eine Entflechtung von Regional- und S-Bahn im Bahnhof
Birkenwerder geplant - und hoffentlich umgesetzt. In Birkenwerder teilen sich derzeit
die RB 20 und die S-Bahn-Linien S 1 sowie S 8 einen Bahnsteig. Das fuhrt immer
wieder zu Trassenkonflikten der RB 20 zum einen mit der S-Bahn, zum anderen
wegen der niveaugleichen Ein- und Ausfédelungen mit Ziigen auf den
Fernbahngleisen. Um die wechsel seitigen Stéreinwirkungen zu reduzieren, soll ein
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separater Regionalbahnsteig fir die RB 20, die Oranienburg und Potsdam Uber den
nordwestlichen Berliner GiterauRenring miteinander verbindet, geplant werden. Die
Trennung der beiden Verkehre ist unstrittig zwingend erforderlich. Kritische Stimmen
stellen jedoch die Kosten-Nutzen- Frage beziiglich eines neuen Regional bahnsteiges,
wenn bel Durchfahrung von Birkenwerder in nur zwei Minuten Entfernung ohnehin
der Umsteigeknoten im regionalen Oberzentrum Oranienburg zur Verfligung steht.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10004181.
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