Fernverkehr mit mehr Kapazitat und mehr direkten Verbindungen

Jahresfahrplan 2019

Deutscher Bahnkunden-Verband und IGEB Fernverkehr

Mit der Fertigstellung der Aus- und Neubaustrecke Berlin--Minchen gab es zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2017 umfangreiche Anderungen (siehe SIGNAL
5/2017). Vergleichbares hatte der Fahrplanwechsel am 9. Dezember 2018 nicht zu
bieten. Aber auch im Jahresfahrplan 2019 sind wieder einige Verbesserungen im
Fernverkehrsangebot realisiert worden. Die laufende Inbetriebnahme weiterer
Hochgeschwindigkeitsziige vom Typ ICE 4 (Baureihe 412) ermdglichte dabei die
in einigen Relationen dringend notwendige Kapazitatserhéhung. Die
wesentlichen Fahrplananderungen sind im Folgenden zusammengefasst.

ICE-Linie 15 Berlin--Halle (Saale)--Frankfurt (Main)

Eine umsteigefreie ICE-Verbindung gibt es nunmehr in der Relation Berlin--Halle
(Saale)--Frankfurt (Main)--Saarbriicken (6.29 Uhr ab Saarbriicken Hbf, Berlin Hbf an
12.55 Uhr, Berlin-Gesundbrunnen an 13.05 Uhr bzw. Berlin-Gesundbrunnen ab 16.51
Uhr, Berlin Hbf ab 17.04 Uhr, Saarbriicken an 23.29 Uhr). Zum Einsatz kommt fir
dieses Zugpaar der ICE 3. Dafir ist alerdings die bisherige Direktverbindung
Saarbriicken--Dresden entfallen.

ICE-Linie 18 Hamburg--Berlin--Halle (Saale)--M inchen I CE-L inie 28
Hamburg--Berlin--L eipzig--M tinchen

Nachdem die 107 km lange Neubaustrecke Erfurt--Ebensfeld(--Nurnberg) seit dem 10.
Dezember 2017 in Betrieb ist, entwickelte sich die Nachfrage in der Relation
Berlin--Minchen erwartungsgemal sehr positiv. Die Kapazitdten wurden mit dem
Fahrplanwechsel am 9. Dezember 2018 nochmals ausgeweitet.

Auf der im Zweistunden-Takt verkehrenden ICE-Linie 28 kommt erstmals die neueste
| CE-Generation (ICE 4) zum Einsatz. Neben der erfreulichen Erhéhung der
Sitzplatzkapazitdt auf 830 Sitzpldtze pro Zug, statt maximal 750 Sitzplatzen bei einer
ICE T-Doppeleinheit, ist damit endlich auch wieder eine Fahrradmitnahme in dieser
Relation mdglich. In jeder ICE 4-Garnitur sind immerhin acht Fahrradstellplétze
vorhanden, die allerdings im Gegensatz zum Regionalverkehr reservierungspflichtig
sind.

Die attraktiveren Fahrzeiten haben die Wettbewerbssituation der Bahn in dieser
Relation deutlich gestérkt und fhrten 2018 zu einer Verdoppel ung der Bahnkunden.
Die Nachfrage im Flugverkehr, bislang nachfragestérkste innerdeutsche Flugroute,
reduzierte sich dagegen. Speziell die angestrebte Verlagerung eines maglichst grof3en
Tells des Flugverkehrs sowie der Pkw-Fahrten auf die Schieneist vor dem
Hintergrund der Klimaschutzziele zu begriien. Mittelfristig muss daher die
Einstellung des Flugverkehrsin der Relation Berlin--Munchen Ziel sein.

Schon jetzt unsinnig sind die noch immer bestehenden Fliige in der Relation
Berlin--Nurnberg. Diese sind nicht mehr zu rechtfertigen!
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Erfreuliche Angébotsverbesserung

Trgerische Idylle. Nach Inbetriebnahme der
Neubaustrecke Erfurt--Ebensfeld(--Nurnberg)
sind die Stadte im Saaletal auch 2019
weitgehend vom Fernverkehr abgeschnitten. Erst
mit der stufenweisen Umsetzung des
Deutschland-Taktes bestehen Chancen fiir
Korrekturen. (Foto: Christian Schultz)

Auf einem Fahrgastsprechtag im Rahmen der 35.
Deutschen Schienenverkehrs-Wochen stellte
Robert Ohler (Angebotskommunikation
Fernverkehr, DB Fernverkehr AG) die
Anderungen im Fernverkehrsangebot der
Deutschen Bahn fiir das Jahr 2019 vor. (Grafik:
DB Fernverkehr AG, September 2018)

Fahrplanwechsel am 9. Dezember 2018 wird die
thiuringische Stadt Gera (95 000 Einwohner) nicht
mehr nur durch Zuge des Regionalverkehrs,
sondern auch Gberregional durch drei
Intercity-Zugpaare bedient. (Foto: Christian
Schultz)
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Seit 9. Dezember 2018 wird in der Relation
Hamburg--Berlin--Leipzig--Miinchen erstmals
auch die neueste ICE-Generation (ICE 4)
eingesetzt. Damit bietet die DB in dieser stark
nachgefragten Relation eine héhere
Sitzplatzkapazitat. Mit dem ICE 4 ist endlich
wieder eine (allerdings begrenzte)
Fahrradmitnahme mdglich. Dies sollte zur
Foérderung des Umweltverbundes eigentlich eine
Selbstverstandlichkeit sein. (Foto: Christian
Schultz)
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Fehlende Kapazitdten im Schienenverkehr kénnen als Argument fur die
Aufrechterhaltung des Flugverkehrs zumindest in dieser Relation kaum mehr gelten,
denn seit Ende 2017 standen in der Relation Berlin--M tinchen bereits 10 000
zusétzliche Sitzplétze pro Tag zur Verfigung. Ab Ende 2018 kommen nochmals 3000
Sitzplatze hinzu: 1800 durch die zusétzlichen Sprinterfahrten und 1200 durch die
beschriebene Umstellung von ICE T auf die neuen ICE 4.

Neu ist des Weiteren ein umsteigefreies | CE-Zugpaar in der Relation Berlin--Halle
(Saale)--Nurnberg--Wien mit Anbindung von Coburg (ICE 92/ICE 93). Die Fahrzeit
zwischen Berlin Hbf und Wien Hbf betragt 7:40 Stunden. Der ICE 92 wird dabei bis
Rostock Hbf durchgebunden. Ab September 2019 kommt nach Modernisierung der
Bahnsteige Straubing als neuer | CE-Halt hinzu.

Unverstandlich ist dagegen, dassin der direkten und letztlich auch beziglich des
Fahrpreises guinstigeren Relation Berlin--Prag--Wien in der tschechischen Hauptstadt
weiterhin keinerlei Anschluss gegeben ist. Die Umsteigezeit betrégt in Prag flr beide
Fahrtrichtungen jeweils 1 bis 1,5 Stunden; die gesamte Fahrzeit summiert sich dadurch
auf 9 bis 9:30 Stunden. Die Wiedereinfuhrung einer Direktverbindung, d. h. die
Durchbindung einer Railjet-Verbindung in der Relation Berlin--Wien, wére daher eine
sinnvolle Verbesserung.

Flixtrain verzichtet auf Zige Berlin--Mlinchen

Entgegen der urspriinglichen Planung wird Flixtrain zwischen Berlin und Miinchen
nun doch keine Verbindungen auf der Schiene anbieten. Wesentliche Ursache ist das
langwierige Zulassungsverfahren fir die Fahrten auf der Neubaustrecke (insbesondere
angesichts der Zugbegegnungen bei hohen Geschwindigkeiten).

Weiterhin geplant ist demgegeniber die Flixtrain-Verbindung Berlin--KéIn, dieim
Laufe des Jahres 2019 realisiert werden soll.

Weiter hin keine Verbesserungen fiur die Stéadteim Saaletal

Am Tagesrand verkehrt auch weiterhin ein | CE-Zugpaar Jena--Berlin--Hamburg.
Morgens gibt es des Weiteren eine | CE-Verbindung Lichtenfels--Muinchen. Fur den
Gesamtabschnitt Nurnberg--Jena--Leipzig verbleibt lediglich ein Intercity-Zugpaar der
IC-Linie 61 Karlsruhe--Stuttgart--Nurnberg, das ab/bis Leipzig durchgebunden wird.

Das Fernverkehrsangebot bleibt in dieser Relation damit auch weiterhin
unbefriedigend, insbesondere auch angesichts der Einschrankungen beziiglich der
Verkehrszeit. Es bleibt zu hoffen, dass die laufenden Planungen zum
Deutschland-Takt in dieser Relation zeitnah umgesetzt werden kdnnen bzw. im
Vorgriff darauf ein Grundangebot im Vierstunden-Takt realisiert wird. Eine sinnvolle
Durchbindung besteht fur diese Linie zudem zwischen Leipzig und Berlin via Dessau,
verbunden mit einer Entlastung der stark nachgefragten ICE-Verbindungen in dieser
Relation.

ICE-Linie 26 Stralsund--Mar burg--Frankfurt (Main)--Karlsruhe

Die fortlaufende Auslieferung von ICE 4 ermdglicht die Verjingung des
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Fahrzeugmaterials u. a. auf der Linie 26. Im Stammlauf dieser Linie ersetzen ICE T
die bislang eingesetzten dlteren Intercity-Zige. Dadurch steht in den Zugen dieser
Relation auch wieder ein Bordrestaurant bzw. Bordbistro zur Verfligung. Die zul&ssige
Haéchstgeschwindigkeit von 230 km/h ermdglicht zudem eine hdhere Fahrzeitreserve.
Unbefriedigend bleibt in den ICE T dagegen die Fahrradmitnahme: Gerade einmal drei
Fahrradstellplatze werden bei der Modernisierung der ICE T eingebaut.

Leider bringt die Umstellung von IC auf |CE-Ziige weitere Nachteile: Mit dieser
Umstellung sind gerade fir die vielen Pendler im Rhein-Main-Gebiet ganz erhebliche
Fahrpreissteigerungen verbunden. Hier sind dringend K orrekturen erforderlich,
speziell auch vor dem Hintergrund, dass mit dem ICE in dieser Relation letztlich keine
Fahrzeitverkirzungen realisiert werden.

ICE-Linie 29 Berlin--M Uinchen (Sprinter)

Auf der besonders erfolgreichen | CE-Sprinterlinie in der Relation Berlin--Minchen
verkehren anstatt drei nunmehr finf Zugpaare, alerdings mit Einschrénkungen am
Wochenende. Neu sind dabei die Angebote in den Zweitlagen gegen 8.00 Uhr und
16.00 Uhr. Die Abfahrten in Berlin Hbf erfolgen dabei um 6.01, 8.05, 12.05, 16.05
und 18.05 Uhr, die Abfahrten in Minchen Hbf um 5.57, 7.52, 11.57, 15.56 und 17.57
Uhr. Zwischenhalte erfolgen bei diesen Verbindungen lediglich in Berlin-Siidkreuz,
Halle (Saale) Hbf, Erfurt Hbf und Nirnberg Hbf. Die Leistungen werden auf dieser
Linie mit ICE-3-Ziigen erbracht (zulssige Hochstgeschwindigkeit 300 km/h).

| CE-Linie 47 Dortmund--Frankfurt (Main) Flughafen--Stuttgart

Bereits seit Ende 2014 wurde die nachfragestarke Relation Duissel dorf--Stuttgart mit
Einzelziigen der Linie 47 verstérkt, die nicht Gber Frankfurt (Main) Hbf, sondern tiber
Frankfurt (Main) Flughafen verkehren. Seit dem Fahrplanwechsel ist auf dieser Linie
das Angebot nochmals um drel auf sechs Zugpaare erweitert worden. Diese verkehren
aber lediglich in einem angendherten Zweistunden-Takt und (hoch?) mit einer
Taktlucke in beiden Richtungen.

ICE-Linie 79 Frankfurt (Main)--K 6In--Br lissel

In dieser stark nachgefragten Relation wurde das Angebot bereits 2016 um 50 Prozent
ausgeweitet. Ab April 2019 erfolgt die Umstellung des Mittagszugpaares auf tagliche
Bedienung anstatt der Fahrten ausschliefdlich an Freitagen und Sonntagen. Ebenfalls ab
April bis Anfang November verkehrt an Sonntagen ein zusétzliches ICE-Zugpaar in
der Relation Briissel--K&In (ab Kdln nach Frankfurt am Main besteht eine
Anschlussverbindung, in der Gegenrichtung erfolgt der Ersatz einer bestehenden
Fahrt).

IC-Linie 50 Kdln--Paderborn--Erfurt--Jena--Gera
(Mitte-Deutschland-Verbindung)

Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2018 erhielt die Stadt Gera nach Uber zehn
Jahren endlich wieder eine Fernverkehrsanbindung. Insgesamt werden drei
Intercity-Zugpaare dieser Relation ab bzw. bis Gera Hbf durchgebunden. Diese seit
langem Uberfallige Angebotsverbesserung ist erfreulich. Nach dem Ruickzug der
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Deutschen Bahn verkehrte mit dem Interconnex-Zugpaar bis Dezember 2006
seinerzeit das letzte Fernverkehrszugpaar in der Relation
Gera--L eipzig--Berlin--Rostock.

Eine weitere wichtige V erbesserung wére jedoch die Durchbindung benannter
Intercity-Ziige ab bzw. bis Chemnitz, da auch diese Grof3stadt mit knapp 250 000
Einwohnern seit Einstellung des Interregio-Angebots zum Fahrplanwechsel am 28.
Mai 2006 ohne jegliche Fernverkehrsanbindung ist. Diese Angebotsverbesserung ist
zudem vergleichsweise kurzfristig realisierbar.

IC-Linie 61 Karlsruhe--Stuttgart--Nurnber g(--L eipzig)

Im Laufe des Fahrplanjahres werden alle Fahrten dieser Linie auf die doppel stdckigen
Intercity 2 umgestellt, incl. des einen Zugpaars durch das Saaletal ab/bis Leipzig.

IC-Linie 87 Stuttgart--Zurich

Diese Linie soll ab Ende 2019 ausschliefdlich mit Intercity 2-Doppel stockziigen
verkehren. Fir die durchgehenden Verbindungen Stuttgart--Zirich erfolgt die
entsprechende Umstellung auf »Schwei z-taugliche« Intercity 2 nunmehr im Laufe des
Fahrplanjahres.

Erfreuliche Verbesserungen im Nachtreisezugver kehr

Seit 9. Dezember 2018 gibt es erfreulicherweise nun wieder eine taglich verkehrende
umsteigefreie Nachtzugverbindung zwischen Berlin und Wien, die seitens der
Osterreichischen Bundesbahnen (OBB) betrieben wird (NJ 456/457 - siehe SIGNAL
4/2018).

Mit diesem Zugpaar wird nun auch wieder die Direktverbindung Berlin--Budapest
hergestellt. Dieser Zugteil wird von dem fir den Personenverkehr zusténdigen
Tochterunternehmen der ungarischen Staatsbahn MAV-Start betrieben. Ein dritter
Zugteil stellt eine umsteigefreie Verbindung zwischen Berlin, Krakéw (Krakau) und
Przemysl an der polnisch-ukrainischen Grenze her.

Im Abschnitt Berlin--Wroclaw (Breslau)--Opole (Oppeln) wird auf diese Weise
erfreulicherweise eine Tagesrandverbindung hergestellt, die zudem téglich verkehrt.
Ungewohnt ist der vorgesehene Laufweg: Dieses Zugpaar verkehrt Uber Frankfurt
(Oder) und Zielona Géra (Grunberg). Die Fahrzeit zwischen Berlin Hbf und Wroclaw
Glowny (Breslau Hbf) betragt mit diesem Laufweg 4:15 Stunden.

Die nachts verkehrende | CE-V erbindung Berlin--Erfurt--Stuttgart--M tinchen verkehrt
nunmehr nicht nur in der Nacht Sonntag/Montag ganzjahrig, sondern auch in der
Nacht Freitag/Sonnabend. Taglich verkehrt dieses Zugpaar von Ostern bis zu den
Herbstferien.

Durch Umstellung auf eine ICE 1-Garnitur erhéht sich die Anzahl der Sitzpldtze um
300 pro Fahrt. Leider ermoglicht diese Zugeinheit keinerlei Fahrradmitnahme, was
speziel in den Sommermonaten, noch dazu wahrend der taglichen Verkehrszeit (1),
eine sinnvolle Verbesserungsmal3nahme wére.
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Verbindung Berlin--Wroclaw: Chance zur Fahr zeitverkirzung bleibt ungenutzt

Mit der zum Fahrplanwechsel erfolgten Inbetriebnahme der mit einem
Investitionsvolumen von rund 520 Millionen Euro zweigleisig ausgebauten Strecke
Knappenrode--Horka steht nunmehr fiir den Reisezugverkehr der Relation
Berlin--Wroclaw eine weitere elektrifizierte und in vielen Abschnitten fir 160 km/h
ausgebaute Strecke zur Verfuigung. Diese Chance wird leider nicht genutzt. Dabei
liefRe sich mit einem gednderten Laufweg zwischen Berlin und Wroclaw endlich eine
vergleichsweise attraktive Fahrzeit von ca. 3:30 Stunden erreichen!

Fahr zeitverlangerungen durch Grundsanierung der Schnellfahrstrecke
Hannover --Wirzburg

Nach tber 25 Jahren Betrieb auf der Schnellfahrstrecke Hannover--Wirzburg sind im
Jahr 2019 bzw. in den Folgejahren umfassende Sanierungsmalinahmen erforderlich,
die jeweils mit Total sperrungen einhergehen. Diese Arbeiten erfolgen in der Zeit vom
11. Juni bis 14. Dezember 2019 im Abschnitt Hannover--Gottingen. Die erforderlichen
Umleitungen erfolgen Uber die Strecke im Leinetal, verbunden mit
Fahrzeitverlangerungen von 30 bis 45 Minuten.

Im Abschnitt Géttingen--Kassel werden die Arbeiten in der Zeit vom 23. April bis 15.
Juli 2021 fortgesetzt, die Tellstrecke Fulda--Wirzburg folgt im Jahr 2022 und der
Abschnitt Kassel--Fulda schliefdlich im Jahr 2023 (gesamtes Investitionsvolumerund
640 Millionen Euro).

Diese Grundsanierung erfolgt auch auf der Schnellfahrstrecke Mannheim--Stuttgart im
Zeitraum vom 10. April bis 31. Oktober 2020 (Investitionsvolumen rund 185
Millionen Euro).

Insgesamt sind mit dem Fahrplanwechsel wieder einige erfreuliche V erbesserungen
umgesetzt worden. Die Wirkung der Mal3nahmen bleibt jedoch von geringem Nutzen,
wenn es nicht zeitnah gelingt, die Verlasdichkeit und Qualitét des | CE- bzw.

| C-Angebotes wesentlich zu verbessern. Fur die Einfuhrung des Deutschland-Taktes
ist ein stabil verkehrendes Bahnangebot sogar Grundvoraussetzung!

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signal archiv.de/M el dungen/10004190.
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