i2030

Die Roll(S)-Royce-Bahn kommit!

Berliner Fahrgastverband IGEB
S-Bahn nach Rangsdorf

Grofien Beifall erntete Brandenburgs Ministerprasident Dietmar Woidke, alser im
Juni 2018 beim 25. Firmenjubildum des Flugzeugturbinenwerkes von Rolls Roycein
Dahlewitz eine Verbesserung der Verkehrsanschl isse und konkret die Verléangerung
der S-Bahn von Blankenfelde nach Rangsdorf versprach. Damit soll nicht zuletzt auch
das Engagement der Firma am Standort gewUrdigt werden, die sich unmittelbar nach
der Wende - allen Unsicherheiten zum Trotz - sudlich von Berlin auf dem Acker
niedergelassen hatte.

Aber nicht nur die 2800 Beschéftigten des Werkes, die kiinftig schneller, umsteigefrei
und entspannter zur Arbeit kémen, seien ausschlaggebend, sondern auch die
perspektivische Weiterentwicklung des gesamten Industriestandortes Dahlewitz.
Neben weiteren Gewerbeansi edlungen sehe man auch die Moglichkeit, dass frei
werdende Parkplatzflachen von Pendlern aus dem Umfeld genutzt werden kdnnten,
um mit der S-Bahn statt mit dem Auto nach Berlin zu fahren.

Natirlich gab es an dieser Festlegung auf die S-Bahn-V erléangerung auch Kritik.

Zum einen hatte sich das Land unter Verkehrsminister Jorg V ogelsanger stets gegen
die S-Bahn-Verlangerung und fur den Ausbau des Regional zugverkehrs
ausgesprochen. Warum jetzt also dieser Sinneswandel ? Auf diese zu erwartende Kritik
war der Ministerprésident bereits in seiner Rede eingegangen. Die Mérkische
Allgemeine zitierte Dietmar Woidke: »Es gebe kein Entweder oder, sondern ein
sowohl als auch.« »Wir brauchen in unserer dynamisch wachsenden Hauptstadtregion
sowohl einen leistungsfahigen Fern- und Regionalverkehr as auch die S-Bahn.«

Zum anderen fragten einige, warum man im Rahmen von 2030 viele Untersuchungen
mache, wenn sich die Landesregierung doch schon festgelegt habe. Doch die
vereinbarten Untersuchungsvarianten (siehe Kasten) zeigen, dass es auch bei einer
Festlegung auf die S-Bahn-Verléngerung im Detail noch viel zu kléren gibt.

Dahlewitz noch Regionalbahnhof?

Die Mitfallprognosen der Voruntersuchungen sehen im Falle einer Verlangerung der S
2 bis Rangsdorf mit zusétzlichen Halten in Dahlewitz und bel Rolls Royce ein
Fahrtenaufkommen von etwa 4100 am Tag, wenn in dem Zusammenhang der
Regiona zughalt in Dahlewitz entféllt. Wirde die Verlangerung der S 2 tiber
Blankenfelde hinaus nur bis nach Dahlewitz Rolls-Royce gebaut, so wirde sich das

V erkehrsaufkommen nahezu halbieren. Es spricht also alles fiir eine Verléngerung der
S-Bahn bis Rangsdorf und vieles fir einen Verzicht auf den Regional zughalt
Dahlewitz nach Er6ffnung des S-Bahnhofs Dahlewitz - Letzteres nicht nur zur
besseren Auslastung der S-Bahn, sondern auch zur Erhéhung der Trassenkapazitéten
auf den Fern- und Regional gleisen der Dresdener Bahn.
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Ob hier in Rangsdorf am alten
Empfangsgebaude der ehemaligen
Militareisenbahn jemals wieder eine S-Bahn
vorbei kommt? Die Chancen sind deutlich
gestiegen, seitdem sich Brandenburgs
Ministerprasident Dietmar Woidke am 8. Juni
2018 offentlich fur die S-Bahn-Verlangerung von
Blankenfelde nach Rangsdorf ausgesprochen
hat. (Foto: BfVst)
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Der Standort des neuen Bahnhofs
Dahlewitz-Rolls-Royce ist mitten im Wald an der
Autobahn A10 gelegen. Von dem Bahnhof kdme
man mit 200 Metern FuBweg (auf dem Bild nach
rechts) zur Riickseite des
Rolls-Royce-Werksgelandes. Die
Autobahnbriicke ist breit genug fir zwei
zusétzliche Gleise und ggf. einen Bahnsteig.
(Foto: Florian Miller)

Blankenfelde, Panoramaaufnahme des
Regionalbahnhofs (Mitte) und des S-Bahnhofs
(links, mit Zug). Diese Anlage wird im Rahmen
des Ausbaus der Dresdener Bahn komplett
abgerissen und neu gebaut, der Bahntibergang
wird durch eine StraRenunterfiihrung ersetzt. Die
»Kriimmung« der Gleise auf dem Foto sind ein
optischer Effekt der Panoramaaufnahme, in
Wirklichkeit liegen die Gleise hier annahern in
einer Geraden. (Foto: Florian Mller 2015)
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Apropos Dresdener Bahn: Das S-Bahn-Projekt hat natuirlich auch Auswirkungen auf
die Ausbauplanungen fur den Fernverkehr Berlin--Dresden auf dem Abschnitt
Blankenfel de--Rangsdorf (siehe hierzu auch den BISAR-Beitrag). Diesesist einesvon
vielen Beispielen, wie dringend erforderlich die Planungen im Rahmen von i2030
sind, damit der jahrelang vernachl&ssigte oder gar ausgeschl ossene Ausbau der
Bahninfrastruktur fir den Regionalzug- und S-Bahn-Verkehr bei allen aktuellen und
kiinftigen Planungen anderer Projekte rechtzeitig und angemessen berticksichtigt
werden kann.

»K amenzer Damm» und »M ahlower K reuz» bauen!

Und wenn Ministerprésident Dietmar Woidke (s.0.) sagt: »Wir brauchen in unserer
dynamisch wachsenden Hauptstadtregion sowohl einen leistungsfahigen Fern- und
Regionalverkehr als auch die S-Bahn«, dann miissen bei allen Planungen jetzt
naturlich auch der Bau des Berliner S-Bahnhofes »Kamenzer Damm« und eines
Umsteigebahnhofes »Mahlower Kreuz« berticksichtigt werden. Denn viel wichtiger
alsam Karower Kreuz ist der Bau dieses Turmbahnhofs am Schnittpunkt Dresdener
Bahn/Berliner AuRRenring, um eine Verkniipfung der RB 22 Konigs
Wusterhausen--Schonefeld BER--Potsdam mit der S 2 Hennigsdorf--Rangsdorf zu
ermoglichen. Das erspart kuinftig umstandliche Stichstrecken bzw. Umwegfahrten tber
Schonefeld oder Berlin, um in die Landeshauptstadt Potsdam zu kommen.

Dieser Artikel mit alen Bildern online:
http://signalarchiv.de/M el dungen/10004200.
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